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1. INLEIDING

Dit rapport heeft tot doel om, vertrekkende van objectieve waarnemingen zoals verkeerstellingen en
filemeldingen, het verkeer en de verkeersafwikkeling op het Vlaamse hoofdwegennet (snelwegen) te
kwantificeren en te objectiveren aan de hand van een aantal kengetallen of indicatoren.

De cijfers beschrijven in de eerste plaats de situatie in 2012.

Waar mogelijk wordt de vergelijking gemaakt met 2011 of voorgaande jaren, waardoor inzicht wordt
geboden in de evolutie van de situatie.

Naast globale cijfers voor een gemiddelde dag met betrekking tot het globale hoofdwegennet worden
ook meer gedetailleerde gegevens gerapporteerd voor specifieke regio’s of individuele wegen, alsook
voor verschillende dagtypes of dagdelen.

In tegenstelling tot vroegere publicaties, zoals het ‘jaarboek tellingen’, worden door middel van dit
rapport, gebaseerd op de nieuwere verkeersdetectoren type ‘Meten in Vlaanderen’, nu ook op
systematische wijze cijfers gerapporteerd voor individuele voertuigklassen (vrachtverkeer en niet-
vrachtverkeer).

Het rapport ‘Verkeersindicatoren Hoofdwegennet Vlaanderen 2010’ was het eerste rapport in een reeks
van systematische rapporteringen op basis van het nieuwe verkeersmeetnet ‘Meten in Vlaanderen'.

Voorliggend rapport betreft een actualisatie van de vorige twee edities met de gegevens voor het jaar
2012.

Deze systematische rapportage zal in 2013 verder worden uitgebreid, zowel in de diepte
(actualisatiefrequentie & parameters) als in de breedte (uitbreiding met additionele indicatoren).
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2. BESCHRIJVING

De grafieken en tabellen in dit rapport zijn gebaseerd op de gegevens in het data warehouse van het
Verkeerscentrum. Hierin worden continu alle gegevens gearchiveerd uit de verschillende
verkeersmonitoringsystemen  (voornamelijk) op het Vlaamse hoofdwegennet alsook alle
verkeersinformatieberichten, gegenereerd in de controlezaal van het Verkeerscentrum.
Volgende twee types van gegevens worden gebruikt in voorliggend rapport:

- zogenaamde ‘eventdata’

- tellingen van het type ‘Meten in Vlaanderen’

De zogenaamde ‘eventdata’ betreft de individuele verkeersinformatieberichten die, in real time, door
de verkeersoperatoren in de controlezaal van het Verkeerscentrum worden aangemaakt en van daaruit
automatisch worden verspreid. Dit betreft berichten over:

- files

- wegwerkzaamheden

- obstakels / ladingsverliezen

- ongevallen

- afgesloten rijstroken

- omleidingen

- spookrijders

- efc.
Deze berichten zijn gebaseerd op een mix van automatische en manuele inwinsystemen of bronnen:

- verkeerstellingen en snelheidsmetingen (dubbele detectielussen, enkelvoudige detectielussen,

telcamera’s)

- automatische-incidentdetectiecamera’s

- eigen vaststellingen op basis van CCTV-camera’s

- wegpolitie

- praatpalen

- weggebruikers

- databank met geplande wegwerkzaamheden van AWV

- efc.
Van ieder event wordt in het data warehouse de informatie bijgehouden betreffende het tijdstip, de
locatie, de duur, de evoluties, de aard van het event, etc.

Tellingen van het type ‘Meten in Vlaanderen’ worden ingewonnen op permanente basis door middel
van dubbele inductieve lussen, ingebouwd in het wegdek.
De informatie die hiermee betrouwbaar kan worden ingewonnen betreft:
- gegevens per individueel voertuig:
0 (elektrische) voertuiglengte
o snelheid
- geaggregeerde gegevens per minuut:
o telling (aantal voertuigen)
0 gemiddelde snelheid
0 beide telkens per voertuigklasse
= personenwagens (voertuiglengte 0 - 4.9m)
= bestelwagens (4.9 — 6.9m)
= ongelede vrachtwagens (6.9 — 12m)
= gelede vrachtwagens of bussen (12m en hoger)
= alle voertuigen
0 bezettingsgraad

Deze detectoren worden voorzien op het Vlaamse hoofdwegennet:
- basislaag:
o0 ter hoogte van ieder op- en afrittencomplex
= meting op hoofdrijbaan tussen afrit en oprit
= meting op iedere oprit
= meting op iedere afrit
o ter hoogte van ieder knooppunt tussen snelwegen
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* meting op iedere aansluiting (herkomst-bestemmingsrelatie) op het knooppunt
- monitoringlaag:
0 metingen ter hoogte van iedere portiek met dynamische rijstrooksignalisatie
(=verdichting van de basislaag tussen opeenvolgende op- en afrittencomplexen)
Per locatie worden de detectoren voorzien in iedere rijstrook, inclusief eventuele busbanen.

Opmerking: Impact op de resultaten van de nog niet voltooide uitbouw van het meetnet
‘Meten in Vlaanderen’

Het meetnet met dubbele detectielussen is in volle uitbouw, waardoor er continu bijkomende
installaties in dienst worden genomen. Dit heeft een aantal implicaties op de resultaten in
voorliggend rapport:
0 voor een beperkt aantal wegvakken zijn nog steeds geen gegevens beschikbaar
0 voor sommige wegvakken waren nog geen gegevens beschikbaar in 2011, maar wel in
2012; dit geeft ondermeer aanleiding in het rapport 2012 dat nieuwe wegvakken hun
intrede doen in bijvoorbeeld de top 40 van de wegvakken met de hoogste
verkeersvolumes, aangezien deze in 2011 nog niet werden bemeten
0 niet alle meetposten waren een volledig jaar operationeel, waardoor de resultaten voor
sommige wegvakken enigszins vertekend kunnen zijn ten gevolge van seizoenseffecten;
een ongewenst effect is dat hierdoor voor sommige wegvakken in het rapport 2012 de
cijffers wel eens durven afwijken van de (onvolledige) cijfers voor hetzelfde wegvak in 2011
o de vergelijking tussen opeenvolgende jaren kan slechts gemaakt worden voor dat deel van
de meetposten die in beide jaren operationeel waren

De doelstelling om het basismeetnet ‘Meten in Vlaanderen’ volledig operationeel te hebben tegen
eind 2012 werd niet gehaald, maar loopt uit tot het voorjaar 2013. Dit betekent dat medio 2013 alle
wegvakken op de hoofdrijpanen, op de aansluitingen op de knooppunten en op de op- en afritten
van de snelwegen bemeten dienen te zijn.

Sinds 2010 zijn reeds voldoende meetinstallaties operationeel om alvast een redelijke dekking te
bekomen van de hoofdrijpbanen van de Vlaamse snelwegen.

In volgende figuur worden de installaties aangegeven met dubbele detectielussen, operationeel
begin 2013.
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Kwaliteit van het meetnet ‘Meten in Vlaanderen’

Het meetnet met dubbele detectielussen (‘Meten in Vlaanderen’) betreft recente systemen die in
staat zijn om een (relatief) betrouwbaar onderscheid te maken tussen verschillende
voertuigklassen.

Dit in tegenstelling tot het meetnet ‘Tellingen Vlaanderen’, waarop de vroegere
jaarrapporten over de verkeerstellingen in Vlaanderen (Agentschap Wegen en Verkeer)
waren gebaseerd. Dit bestond uit een mix van enkelvoudige detectielussen en
telcamera’s maar met een aantal beperkingen:
0 geen betrouwbaar onderscheid mogelijk tussen voertuigklassen
0 ouderdom van de installaties (met implicaties naar databeschikbaarheid en
betrouwbaarheid)
o afname van de dekkingsgraad doordat meer en meer installaties buiten dienst
worden gesteld (met name de afgelopen jaren)

Echter, het blijft techniek en ook bij de dubbele detectielussen doen zich bij momenten fouten
voor of is er (tijdelijke) data-onbeschikbaarheid (spanningsuitval, averijen,...) of worden de
metingen verstoord door bijvoorbeeld wegenwerken.

In het Verkeerscentrum werd in 2011 een eerste versie geimplementeerd van het
kwaliteitscontrolesysteem voor de gegevens uit het verkeersmeetnet ‘Meten in Vlaanderen’. Dit
systeem voorziet in een systematische en automatische detectie van anomalieén in de data en
staat ook in voor de automatische reconstructie van ontbrekende of foutieve meetdata.

Dit betekent dat voorliggend rapport is gebaseerd op gegevens van 2012 die allemaal
systematisch op hun kwaliteit werden gecontroleerd door deze eerste versie van het
automatisch kwaliteitscontrolesysteem. Daarbovenop werden nog bijkomende manuele of
semiautomatische controles uitgevoerd (consistentie redundante meetposten, controle op
langdurige nulwaarden of lage waarden).

Verkeerscentrum

p. 7

Ulaanderenﬁ



3. DEFINITIES EN GEHANTEERDE CRITERIA

In voorliggende rapportage werden volgende definities en criteria gehanteerd:

Definitie ‘file’

Een vertraging op een wegvak van de Vlaamse snelwegen wordt in de verkeersinformatie
als ‘file’ bestempeld in het geval de ‘Level Of Service (LOS)’ 1 of 2 bedraagt.

De Level Of Service wordt bepaald op basis van de combinatie van de gemiddelde snelheid
op en de bezettingsgraad van het wegvak. Gelet op de verschillende karakteristieken van
de wegvakken (hoofdrijpaan, aansluiting in een knooppunt, op- of afrit, verschillende
toegelaten snelheid, etc.) verschillen de grenswaarden voor de snelheid en de
bezettingsgraad per (type) wegvak.

Definitie ‘filezwaarte’
De zwaarte van een file is gelijk aan het product van de lengte van de file en de duur van de
file en dit gecumuleerd over de verschillende fases van de file (cf. de filelengte evolueert in
de tijd). Filezwaarte wordt uitgedrukt in kilometeruren (km.uren).
Door de filezwaarte van de verschillende files te sommeren kan de filezwaarte worden
bekomen voor een bepaalde regio en/of dagdeel.

Definitie ‘maximale (gecumuleerde) filelengte’
De gecumuleerde filelengte op een bepaald tijdstip is de som van de lengte van alle
aanwezige files op dat welbepaalde tijdstip. De maximale (gecumuleerde) filelengte is de
maximale waarde van de gecumuleerde filelengte in een specifieke periode.

Definitie ‘filekans’ of ‘aantal file-uren’
Op basis van de fileberichten (eventdata) werd voor iedere weg, voor ieder kilometerpunt
bepaald gedurende hoeveel tijd (aantal uur per jaar) zich op deze locatie file heeft
voorgedaan. Dit is een maat voor de filekans. Overlappende files in de
verkeersinformatieberichten werden slechts eenmaal meegeteld.

Definitie *hinderincident’

Een hinderincident is een niet gepland voorval op de weg. Dit is een mix van
verkeersongevallen, ladingsverlies, versperde rijstroken (uitgezonderd wegenwerken), etc.
Dit betreft niet alle incidenten die zich hebben voorgedaan, cf. een defect voertuig op de
pechstrook of een ongeval zonder hinder wordt vaak niet gedetecteerd of gemeld. Vandaar
de term ‘hinderincident’, aangezien dit slaat op alle voorvallen die verkeershinder hebben
veroorzaakt en bijgevolg normaliter wel worden gedetecteerd of gemeld en zodoende in de
verkeersinformatie zijn opgenomen.

Definitie voertuigklassen ‘vrachtwagens’ en ‘niet-vrachtwagens’
0 ‘niet-vrachtwagens’:
som van de voertuigklassen ‘personenwagens’ en ‘bestelwagens’ of m.a.w. alle
voertuigen met een (elektrische) lengte tussen 0 en 6.9m.
o ‘vrachtwagens’
som van de voertuigklassen ‘gelede vrachtwagens of bussen’ en ‘ongelede
vrachtwagens’ of m.a.w. alle voertuigen met een (elektrische) lengte groter dan 6.9m

Definitie ‘dagtypes’
In voorliggende rapportage worden cijfers aangegeven voor één of meer van onderstaande
dagtypes:
0 ‘weekdag’: maandag tot en met zondag
o ‘werkdag’: maandag tot en met vrijdag
o0 ‘werkdag buiten de schoolvakantie’: maandag tot en met vrijdag exclusief
schoolvakanties (krokus, paas, zomer, herfst, kerst), feestdagen of brugdagen
0 ‘weekend’: zaterdag en zondag

Verkeerscentrum % p. 8
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- Definitie ‘dagdelen’

0 voormiddag (vm of am): 00:00-12:00
0 namiddag (nm of pm): 12:00-24:00
o dag: 00:00-24:00

- Definitie ‘verzadigingsgraad’ of ‘relatieve benutting’ van een wegvak (I/C-verhouding)

Deze wordt in onderstaande analyse gedefinieerd als de verhouding van de dagintensiteit
op het wegvak ten opzichte van de beschikbare uurcapaciteit van het wegvak.
= dagvolume / (aantal rijstroken * uurcapaciteit rijstrook)

Met dagvolume en uurcapaciteit uitgedrukt in personenwagenequivalenten (pwe).
» Conversiefactor personenwagenequivalenten:
1 vrachtwagen = 2 personenwagenequivalenten (pwe)
= Uurcapaciteit rijstrook: 2 200 pwe

Het resultaat, volgens bovenstaande definitie, is uitgedrukt in aantal uur en geeft aan
hoeveel uur per dag de volledige beschikbare wegvakcapaciteit nodig is om de huidige
verkeersvolumes te kunnen verwerken.

Opmerking

Vaak wordt gewerkt met I/C-verhoudingen voor de spitsuren om de mate van verzadiging
van een wegvak aan te geven. Dit valt echter af te raden wanneer dit wordt gebaseerd op
verkeerstellingen. De |/C-verhouding voor een spitsuur is een goede maat voor de
verzadigingsgraad indien voor | de werkelijke verkeersvraag wordt gebruikt.
Verkeerstellingen op een bepaalde locatie geven, in geval van congestiesituaties, niet de
verkeersvraag weer maar de verkeersdoorstroming. Indien m.a.w. de congestie toeneemt,
zal de verkeersdoorstroming afnemen. Dit zou leiden tot een afname van de I/C-verhouding,
waardoor deze laatste in dergelijk geval zou doen vermoeden dat de verzadigingsgraad is
afgenomen, wat duidelijk niet het geval is.

Omwille hiervan dient men, indien gebruik wordt gemaakt van verkeerstellingen in
congestiezones, de periode waarover de I/C-verhouding wordt beschouwd lang genoeg te
nemen opdat de congestie ter hoogte van de meetlocatie zeker is opgelost.

Het is dan ook om deze reden dat in voorliggend rapport de I/C-verhouding wordt
beschouwd over 24u (dagbasis).

Verzadigingsgraad in het geval van spitsstroken

In het geval van spitstroken, zoals op de E34-E313 tussen de R1 en Ranst, is de
wegcapaciteit verschillend naargelang het tijdstip van de dag.

In tegenstelling tot de vorige editie van het rapport Verkeersindicatoren Hoofdwegennet
Vlaanderen wordt hiermee rekening gehouden vanaf deze editie bij de bepaling van de
verzadigingsgraad. Dit betekent dat bovenop de capaciteit van de permanent opengestelde
3 rijstroken de capaciteit wordt meegerekend van een 4° rijstrook, de spitsstrook, maar dit
laatste enkel gedurende de uren dat de spitsstrook, in normale omstandigheden, is
opengesteld voor het verkeer.

Voor het tijdsvenster van openstelling van de spitsstrook op werkdagen wordt gerekend met
het actueel toegepaste tijdsvenster (14:00-20:00) in voege sinds medio juni 2012 (cf. voor
medio juni 2012 was het tijdsvenster 15:00-20:00).

Concreet betekent dit dat op de E34-E313 wordt gerekend met 3.25 rijstroken nl.
(3 rijstroken * 18 uur + 4 rijstroken * 6 uur) / 24 uur

Verkeerscentrum %E p.9
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- Criteria berekening ‘gemiddeld verkeersvolume’ of ‘gemiddelde intensiteit’
Alle gerapporteerde waarden met betrekking tot de gemiddelde verkeersvolumes
betreffende verkeersintensiteiten op 24-uur-basis (dagtotalen).
Deze werden (voor de verschillende dagtypes) uitgemiddeld over de verschillende dagen tot
jaargemiddelden of maandgemiddelden.
Bij deze middeling worden enkel die dagen in rekening gebracht met een
databeschikbaarheid, na reconstructie, van 95% of meer.
De resultaten van redundante meetposten (meetposten op eenzelfde wegvak) werden
uitgemiddeld.
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4. VERKEERSVOLUME & VERKEERSSAMENSTELLING

Verkeersvolumes & verkeerssamenstelling per wegvak
Situatie 2012
(werkdagen buiten de schoolvakantie)

In onderstaande figuren wordt per wegvak en per rijrichting het gemiddeld dagvolume (aantal / 24uur)
weergegeven, waargenomen in 2012 en dit voor:
- de totale verkeersstroom (aantal voertuigen)
- per voertuigklasse:
0 aantal niet-vrachtwagens
0 aantal vrachtwagens
Aansluitend wordt tevens het aandeel vracht in de totale verkeersstroom weergegeven.

In de tabellen volgend op de figuren wordt telkens de lijst gegeven van de wegvakken met de 40 hoogst

waargenomen waarden. Voor de duidelijkheid worden in de tabellen wegvakken op de R1, aangeduid in
blauw, wegvakken op de RO in rood en de resterende in het zwart.

Opmerking:

Discontinuiteiten ter hoogte van de op- en afrittencomplexen zijn te wijten aan de lagere
verkeersvolumes op de snelweg tussen de afrit en de oprit.
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Aantal voertuigen per dag

Gemiddeld aantal voertuigen Somiddod aant
per wegsegment op werkdagen in 2012 I < 21000

21000 - 35000

35000 - 51000
I 51000 - 71000

I -71000

— Segmantennotwerk (Verusarscentrum)

Wateriopen [Navatrests natve vector J008 3 AGIV product)
‘Grenzen (Navsirests native vector 2008 3 AGIV product)

Brussel
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TOP 40 wegvakken met hoogst aantal voertuigen/dag
hoofdwegennet Vlaanderen 2012
werkdagen exclusief schoolvakanties

o aantal
Weg Wegvak en rijrichting voertuigen
1 |R1 Berchem > Borgerhout 137 180
2 |R1 Borgerhout > Antwerpen-Oost 135 764
3 |R1 Borgerhout > Berchem 132 689
4 |R1 Borgerhout tussen afrit en oprit (buitenring) 122 260
5 |R1 Antwerpen-Zuid > Berchem 121 322
6 |R1 Berchem > Antwerpen-Zuid 117 507
7 |R1 Deurne > Antwerpen-Oost 106 519
8 |R1 Antwerpen-Oost > Deurne 103 973
9 |RO Zaventem > Machelen 101 361
10 |R1 oprit E313 > oprit Borgerhout (binnenring) 101 068
11 |RO * Machelen > Zaventem 101 021
12 |RO UZ Jette > Wemmel 99 943
13 |RO Wemmel > UZ Jette 99 417
14 | RO Zellik > UZ Jette 94 088
15 |RO UZ Jette > Zellik 93 479
16 |RO UZ Jette tussen afrit en oprit (buitenring) 92 861
17 |RO Zaventem-Henneaulaan > St-Stevens-Woluwe 92 098
18 |RO St-Stevens-Woluwe > Zaventem-Henneaulaan 91 009
19 |RO Vilvoorde > Machelen (viaduct Vilvoorde) 88 949
20 |RO afrit Wemmel > Strombeek 88 667
21 |RO UZ Jette tussen afrit en oprit (binnenring) 86 947
22 |RO Grimbergen > Vilvoorde 85 299
23 |RO afrit Zaventem Henneaulaan > afrit R22 (buitenring) 85072
24 |RO oprit R22 > oprit Zaventem Henneaulaan (binnenring) 84 970
25 | RIXE313 Antwgrpen-Oost: hoofdrijpbaan binnenring R1 tussen afrit Antw-Oost 83 888
en afrit Borgerhout
26 |RO Strombeek > oprit Wemmel 83 887
27 |RO Machelen > Vilvoorde (viaduct Vilvoorde) 83 102
28 | RIXE19XA12 é?gwerpen-Zuid: hoofdrijpbaan buitenring R1 tussen oprit A12 en oprit 82 950
29 |RO Vilvoorde > Grimbergen 82 861
30 |R1xE313 Antwerpen-Oost: hoofdrijbaan buitenring R1 82614
31 |RO Anderlecht (Dupuislaan) > Pede (Renardlaan) (BHG) 82 001
32 |[R1 Merksem > Deurne (viaduct Merksem) 81677
33 |RO Strombeek > Grimbergen 81637
34 |RO Grimbergen > Strombeek 81 377
35 |RO * Machelen-Woluwelaan > Machelen 81 308
36 |RO Pede (Renardlaan) > Anderlecht (Dupuislaan) (BHG) 80918
37 |E313 Antwerpen-Oost — Wommelgem 80 266
38 [R1 Deurne > Merksem (viaduct Merksem) 80 147
39 |R1 Antwerpen-Centrum > Linkeroever (Kennedytunnel) 80 054
40 |R1 ** (42)  oprit Silvertoplaan > Legrellelaan 79 038
Opmerking:

Nog niet alle wegvakken worden momenteel bemeten waardoor sommige wegvakken mogelijk nog niet
in de lijst voorkomen!
* nieuw in TOP40 — wegvak nog niet bemeten in 2011

** nieuw in TOP40 — wegvak wel bemeten in 2011 — (xx) = positie in 2011

Verkeerscentrum
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Eerste vaststellingen ‘voertuigen’ (op basis van bovenstaande figuur en tabel)

Ten opzichte van het vorige rapport van 2011 blijven de algemene bevindingen stand houden (zij het
met licht andere absolute cijfers):

hoogste waarden op de wegvakken in de Vlaamse Ruit (Brussel-Antwerpen-Gent-Leuven)

0 RO &RT1
E19 Brussel < Antwerpen
E40 Brussel < Gent
E40 Brussel < Leuven
E411 Brussel & Namen
E17 Antwerpen < Gent
E313 Antwerpen <~ Ranst
zeer grote verkeersvolumes op nagenoeg de volledige zuidelijke ring rond Antwerpen (R1) en
op het noordelijk deel van de Brusselse ring (R0)
in Antwerpen valt duidelijk het verschil op tussen de zeer hoge verkeersvolumes op het zuidelijk
deel van de ring (R1) en de lage op het noordelijk deel (R2) in het havengebied.
het aantal voertuigen op E40 Gent <& Brugge en E17 Gent < Kortrijk is groter dan op E313
Ranst < Lummen en E314 Aarschot < Lummen
let wel: het aantal rijstroken verschilt van snelweg tot snelweg; tevens de verkeerssamenstelling
(% vracht) verschilt, waardoor uit deze figuur geen conclusies mogen worden getrokken wat
betreft de verzadigingsgraad. Deze wordt verderop besproken.

OO0OO0OO0OO0OO0

op één wegvak op de E313 na (Antwerpen-Oost — Wommelgem) is de volledige top 40
gesitueerd op RO en R1

de R1 spant duidelijk de kroon en is verantwoordelijk voor 9 van de wegvakken in de top 10,
allemaal met verkeersvolumes groter dan 100 000 voertuigen per dag.

de drukste wegvakken (wat betreft aantal voertuigen) op R1 zijn deze tussen Berchem en
Antwerpen-Oost (beide richtingen) met dagvolumes rond 130 000 & 135 000 voertuigen per dag
en per richting

de drukste wegvakken op RO kennen dagvolumes tussen 93 000 en 101 000 voertuigen per dag
betreffende een aantal bekende wegvakken valt op dat de verkeersvolumes op het viaduct van
Vilvoorde deze van het viaduct Merksem overschrijden; de Kennedytunnel richting Gent volgt
pas verderop in de lijst en de Kennedytunnel richting Nederland valt zelfs net buiten de top 40
60-40 verhouding RO en R1 in de top 40

Ten opzichte van het rapport van 2011 doen zich in 2012 ook een aantal wijzigingen voor:

Zie in deze context tevens de algemene opmerking in hoofdstuk 2 met betrekking tot de
ongewenste effecten te wijten aan het nog niet volledig voltooide meetnet !

Op de RO zijn niet langer de wegvakken tussen Wemmel en UZ-Jette het drukst qua aantal
voertuigen. Deze worden in 2012 voorbijgestoken door de wegvakken tussen Machelen en
Zaventem (beide rijrichtingen). De oorzaak hiervoor is te wijten aan het meetnet dat nog niet
volledig voltooid is:

0 Zaventem > Machelen was in 2011 geen volledig jaar bemeten

0 Machelen > Zaventem werd in 2011 nog niet bemeten en is zodoende een nieuwkomer

in de top 40 in 2012

3 nieuwe wegvakken doen hun intrede in de top 40 in 2012

0 2 hiervan zijn wegvakken op de RO die in 2011 nog niet werden bemeten

o het 3°viel in 2011 net buiten de top 40
als gevolg hiervan komen wegvakken 38, 39 en 40 uit de top 40 van 2011 niet meer voor in de
top 40 in 2012
de minimale en maximale waarde in de top 40 van de verkeersvolumes (aantal voertuigen)
liggen in 2012 (79 000-137 000) licht hoger dan in 2011 (78 000-135 000)
ongeveer de helft van de wegvakken vertoont een lichte stijging in vergelijking met 2011,
ongeveer de helft van de wegvakken vertoont een lichte daling in vergelijking met 2011
de top 10 van de wegvakken vertoont over het algemeen een stijging ten opzichte van 2011
abstractie makend van de nieuwkomers wijzigt de volgorde van de wegvakken in de top 40 in
2012 slechts licht in vergelijking met 2011

Uerkeersu:emrum% p. 14

Vilaanderen




Aantal niet-vrachtwagens per dag

Gemiddeld aantal niet-vrachtwagens
per wegsegment op werkdagen in 2012

—— Segmantennotwork (Verkesrscentrum)
Wateriopen [Navatrests natve vector J008 3 AGIV product)
Grenzan (Navsirsets native wecior 20083 AGIV product]

Brussel

Verkeerscentrum
Vlaanderen
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TOP 40 wegvakken met hoogst aantal niet-vrachtwagens/dag
hoofdwegennet Vlaanderen 2012
werkdagen exclusief schoolvakanties

Lo aantal niet-
Weg Wegvak en rijrichting vrachtwagens
1 |R1 Berchem > Borgerhout 112 072
2 |R1 Borgerhout > Antwerpen-Oost 111 235
3 |R1 Borgerhout > Berchem 107 447
4 |R1 Borgerhout tussen afrit en oprit (buitenring) 98 238
5 |R1 Antwerpen-Zuid > Berchem 97 115
6 |R1 Berchem > Antwerpen-Zuid 93 688
7 |RO * Machelen > Zaventem 88 746
8 |RO Zaventem > Machelen 88 635
9 |R1 Deurne > Antwerpen-Oost 87 102
10 |RO UZ Jette > Wemmel 86 866
11 |RO Wemmel > UZ Jette 86 641
12 |R1 Antwerpen-Oost > Deurne 85 157
13 |RO Zellik > UZ Jette 81402
14 |R1 oprit E313 > oprit Borgerhout (binnenring) 81224
15 |RO UZ Jette > Zellik 80 894
16 |RO UZ Jette tussen afrit en oprit (buitenring) 80471
17 |RO Zaventem-Henneaulaan > St-Stevens-Woluwe 80 228
18 |RO St-Stevens-Woluwe > Zaventem-Henneaulaan 79 498
19 |RO Vilvoorde > Machelen (viaduct Vilvoorde) 77 889
20 |RO afrit Wemmel > Strombeek 76 224
21 |RO Anderlecht (Dupuislaan) > Pede (Renardlaan) (BHG) 74227
22 |RO UZ Jette tussen afrit en oprit (binnenring) 74 180
23 |RO Grimbergen > Vilvoorde 73 957
24 |RO afrit Zaventem-Henneaulaan > afrit R22 (buitenring) 73118
25 |RO oprit R22 > oprit Zaventem Henneaulaan (binnenring) 73012
26 |RO Pede (Renardlaan) > Anderlecht (Dupuislaan) (BHG) 72879
27 |RO Machelen > Vilvoorde (viaduct Vilvoorde) 72 685
28 |RO Vilvoorde > Grimbergen 71992
29 |RO Strombeek > oprit Wemmel 71252
30 |RO * Machelen-Woluwelaan > Machelen 71244
31 |RO Strombeek > Grimbergen 70620
32 |RO Grimbergen > Strombeek 70549
33 [RO Dilbeek > Astridlaan 69 726
34 |RO Astridlaan > Dilbeek 69 485
35 [RO Groot-Bijgaarden Dansaertlaan > Astridlaan 69 297
Antwerpen-Oost: hoofdrijbaan binnenri i -
36 | R1xE313 Al afrithorgerhout j ring R1 tussen afrit Antw-Oost 69 269
37 |R1xE313 Antwerpen-Oost: hoofdrijbaan buitenring R1 68 880
38 |[RO Astridlaan > Groot-Bijgaarden Dansaertlaan 68 731
39 |RO Ruisbroek > Anderlecht-Industrie (bocht van Vorst) 68 267
40 |RO Vilvoorde tussen afrit en oprit (binnenring) 67 786
Opmerking:

Nog niet alle wegvakken worden momenteel bemeten waardoor sommige wegvakken mogelijk nog niet
in de lijst voorkomen!
* nieuw in TOP40 — wegvak nog niet bemeten in 2011

Uerkeersrentrum% p. 16
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Eerste vaststellingen ‘niet-vrachtwagens’ (op basis van bovenstaande figuur en tabel)

Ten opzichte van het rapport van 2011 blijven de algemene bevindingen stand houden (zij het met soms
andere absolute cijfers):

hoogste waarden op de wegvakken in de Vlaamse Ruit (Brussel-Antwerpen-Gent-Leuven)
0 RO &R1
E19 Brussel <> Antwerpen
E40 Brussel & Gent
E40 Brussel <& Leuven
E411 Brussel <~ Namen
o E313 Antwerpen <~ Ranst
de E17 Antwerpen < Gent valt, in geval van niet-vrachtwagens, beduidend lager uit
zeer grote verkeersvolumes in de zone Berchem — Deurne op de zuidelijke ring rond Antwerpen
(R1) en op het noordelijk deel van de Brusselse ring (R0)
in Antwerpen valt duidelijk het verschil op tussen de zeer hoge verkeersvolumes op het zuidelijk
deel van de ring (R1) en de lage op het noordelijk deel (R2) in het havengebied.

Oo0O0O0o

De volledige top 40 is gesitueerd op RO en R1, in een 75-25 verhouding

de drukste wegvakken (wat betreft aantal niet-vrachtwagens) op R1 zijn opnieuw deze tussen
Berchem en Antwerpen-Oost (beide richtingen) met dagvolumes tussen 105 000 en 110 000
voertuigen per dag en per richting

de drukste wegvakken op RO kennen dagvolumes tot 89 000 voertuigen per dag

de R1 spant nog steeds de kroon — deze bezet opnieuw de eerste 6 plaatsen in de top 40

=> dit beeld is m.a.w. redelijk gelijkend op het voorgaande (aantal voertuigen), maar tevens met een
aantal afwijkingen; de opvallendste hiervan zijn:

relatief lagere ranking E17 Antwerpen < Gent

RO sterker vertegenwoordigd in top 40 dan R1 (75-25 verhouding in geval van niet-
vrachtwagens versus 60-40 in geval van het totaal aantal voertuigen)

extreem hoge aantallen niet-vrachtwagens op R1 beperkt tot de zone Berchem — Deurne, daar
waar voor het totaal aantal voertuigen de ganse R1 ‘zwart’ scoorde

betreffende de ‘bekende’ wegvakken komt enkel het viaduct van Vilvoorde in de top 40 voor; het
viaduct van Merksem en Kennedytunnel zijn, in het geval van niet-vrachtwagens, uit de top 40
verdwenen

De verschillen tussen beide worden uiteraard verklaard door het vrachtverkeer (zie verder).

Ten opzichte van het rapport van 2011 doen zich in 2012 ook een aantal wijzigingen voor:

Zie in deze context tevens de algemene opmerking in hoofdstuk 2 met betrekking tot de
ongewenste effecten te wijten aan het nog niet volledig voltooide meetnet !

Op de RO zijn niet langer de wegvakken tussen Wemmel en UZ-Jette het drukst qua aantal niet-
vrachtwagens. Deze worden in 2012 voorbijgestoken door de wegvakken tussen Machelen en
Zaventem (beide rijrichtingen). De oorzaak hiervoor is te wijten aan het meetnet dat nog niet
volledig voltooid is:
o0 Zaventem > Machelen was in 2011 geen volledig jaar bemeten
0 Machelen > Zaventem werd in 2011 nog niet bemeten en is zodoende een nieuwkomer
in de top 40 in 2012
2 nieuwe wegvakken doen hun intrede in de top 40 in 2012
o Dit betreft dezelfde (als bij het aantal voertuigen) twee wegvakken op de RO die in 2011
nog niet werden bemeten (dit in tegenstelling tot de R1 die wel reeds volledig is
bemeten)
als gevolg hiervan komen wegvakken 39 en 40 uit de top 40 van 2011 niet meer voor in de top
40in 2012
de minimale en maximale waarde in de top 40 van de verkeersvolumes (aantal niet-
vrachtwagens) liggen in 2012 (68 000-112 000) licht hoger dan in 2011 (67 000-110 000)
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- ongeveer de helft van de wegvakken vertoont een lichte stijging in vergelijking met 2011,
ongeveer de helft van de wegvakken vertoont een lichte daling vergelijking met 2011

- detop 10 van de wegvakken met de hoogste verkeersvolumes vertoont over het algemeen een
stijging ten opzichte van 2011

- abstractie makend van de nieuwkomers wijzigt de volgorde van de wegvakken in de top 40 in
2012 slechts licht in vergelijking met 2011

Uerkeersrentrum% p. 18
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Aantal vrachtwagens per dag

Gemiddeld aantal vrachtwagens
per wegsegment op werkdagen in 2012 I <3000

I 10000 - 15000

I 15000

——— Segmentennetwerk (Verkeerscentrum}

Wastariopen (Mavatrests native vector 2008 3 AGIV product|
Grenzen (Navsireets native vecior 2008 3 AGIV product)
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TOP 40 wegvakken met hoogst aantal vrachtwagens/dag
hoofdwegennet Vlaanderen 2012
werkdagen exclusief schoolvakanties

Lo aantal
Weg Wegvak en rijrichting vrachtwagens
1 |R1 Borgerhout > Berchem 25242
2 |R1 Berchem > Borgerhout 25108
3 |R1 Borgerhout > Antwerpen-Oost 24 528
4 |R1 Antwerpen-Zuid > Berchem 24 207
5 |R1 Borgerhout tussen afrit en oprit (buitenring) 24 022
6 |R1 Berchem > Antwerpen-Zuid 23 818
7 |R1 oprit E313 > oprit Borgerhout (binnenring) 19 843
8 |R1 Deurne > Antwerpen-Oost 19 415
9 |R1 Antwerpen-Oost > Deurne 18 815
10 |R1 Antwerpen-Centrum > Linkeroever (Kennedytunnel) 17 891
11 |R1 Merksem > Deurne (viaduct Merksem) 17 670
12 |R1 Linkeroever > Antwerpen-West 17 624
13 | RIXE19xA12 ,c’;\g;[;;v;quen-Zuid: hoofdrijpbaan buitenring R1 tussen oprit A12 en 17 459
14 |R1 Linkeroever > Antwerpen-Centrum (Kennedytunnel) 17 426
15 |R1 Deurne > Merksem (viaduct Merksem) 17 404
16 |R1 Antwerpen-Noord > Merksem 17 159
17 |R1 Antwerpen-West > Linkeroever 16 983
18 |R1 oprit Silvertoplaan > Legrellelaan 16 956
19 |R1 oprit Van Rijswijcklaan > Antwerpen-Centrum 16 755
20 |R1 Antwerpen-Zuid > oprit Van Rijswijcklaan 16 594
21 |R1 Merksem > Antwerpen-Noord 16 538
22 |R1 Legrellelaan > Antwerpen-Zuid 16 332
23 |R1xA112 Antwerpen-Centrum: hoofdrijbaan binnenring R1 16 294
24 |R1 Merksem tussen afrit en oprit (binnenring) 16 198
25 |R1 Antwerpen-Centrum > oprit Silvertoplaan 15 871
26 |R1 Merksem tussen afrit en oprit (buitenring) 15782
27 |R1xA112 Antwerpen-Centrum: hoofdrijpbaan buitenring R1 15740
28 |E313 Antwerpen-Oost > Wommelgem 15 542
29 |R1xE313 Antwerpen-Oost: aansluiting van binnen+buitenring R1 naar E313 15437
30 |E313 Wommelgem > Parking Ranst 15118
31 |E313 Wommelgem > Antwerpen-Oost 15 056
32 |R1XE19xAl1l2 Antwerpen-Zuid: hoofdrijpaan binnenring R1 15032
33 |E313 Parking Ranst > Ranst 15 008
34 | R1xE313 Antwgrpen-Oost: hoofdrijpbaan binnenring R1 tussen afrit Antw-Oost 14 619
en afrit Borgerhout
35 |E313 Parking Ranst > Wommelgem 14 594
36 |E313 Ranst > Parking Ranst 14 463
37 | R1xE313 étherpen—Oost: aansluiting van E313 naar binnen- of buitenring 14 425
38 |E313 **(46) Wommelgem tussen afrit en oprit richting Luik 14 292
39 |E17 Antwerpen-West > Zwijndrecht 14 230
40 |E17 ** 41) Beervelde > Destelbergen 14 206
Opmerking:

Nog niet alle wegvakken worden momenteel bemeten waardoor sommige wegvakken mogelijk nog niet
in de lijst voorkomen!
** nieuw in TOP40 — wegvak wel bemeten in 2011 — (xx) = positie in 2011
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Eerste vaststellingen ‘vrachtwagens’ (op basis van bovenstaande figuur en tabel)

Ten opzichte van het rapport van 2011 blijven de algemene bevindingen stand houden (zij het met soms
andere absolute cijfers):

- hoogste waarden op volgende wegvakken
o R1

E17 Antwerpen < Gent

E17 Gent < Kortrijk

E313 Antwerpen <~ Ranst

E19 Antwerpen <~ Breda

RO tussen beide aansluitingen met E40

- zeer grote verkeersvolumes op de volledige zuidelijke ring rond Antwerpen (R1)

- in Antwerpen valt ook hier duidelijk het verschil op tussen de zeer hoge verkeersvolumes op het
zuidelijk deel van de ring (R1) en de lage cijfers op het noordelijk deel (R2) in het havengebied.

- E40 Brussel < Gent, E40 Gent < Jabbeke en E313 Ranst < Lummen worden gekenmerkt
door beduidend hogere volumes vrachtverkeer dan bijvoorbeeld E314 Leuven < Lummen

OO0OO0OO0OO0

- de top 40 van de wegvakken met de hoogste volumes vrachtverkeer wordt volledig
gedomineerd door de R1 (31 van de 40 wegvakken)

- de RO komt niet voor in de top 40 (de RO komt slechts voor het eerst voor op de 77° plaats,
met name UZ Jette — Wemmel met 13 100 vrachtwagens per dag en richting)

- de resterende wegvakken in de top 40 situeren zich tevens nagenoeg allemaal in de regio
Antwerpen (op E313 tussen de Antwerpse ring en Ranst en op de E17 nabij de R1)

- de R1 spant duidelijk de kroon en is verantwoordelijk voor de wegvakken op de eerste 27
plaatsen, allemaal met verkeersvolumes groter dan 15 000 vrachtwagens per dag en per
richting.

- de drukste wegvakken (wat betreft aantal vrachtwagens) op R1 zijn deze tussen Antwerpen-
Zuid en Antwerpen-Oost (beide richtingen), met dagvolumes rond 25 000 vrachtwagens per dag
en per richting

- betreffende de ‘bekende’ wegvakken scoren zowel Kennedytunnel als het viaduct van Merksem
hoog (top 15); het viaduct van Vilvoorde komt niet voor in de top 40 voor het vrachtverkeer

In vergelijking met de top 40 voor niet-vrachtwagens is de top 40 voor vrachtwagens nog stabieler
wanneer 2012 wordt vergeleken met 2011:

- de verklaring hiervoor is dat de R1 en aangrenzende wegvakken, waar de hoogste aantallen
vrachtwagens voorkomen in 2011 reeds volledig was bemeten

- slechts 2 nieuw wegvakken doen hun intrede. In beide gevallen twee wegvakken die in 2011 net
buiten de top 40 vielen. Een gevolg van de slechts kleine onderlinge verschillen in het niveau
van de verkeersvolumes wat betreft aantal vrachtwagens.

- De minimale en maximale waarden in de top 40 van de verkeersvolumes (aantal vrachtwagens)
zijn in 2012 vergelijkbaar met 2011 (14 000-25 000 vrachtwagens/dag)

Verkeerscentrum % p.21
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Aandeel vrachtverkeer (%) per dag

In onderstaande figuur wordt het aandeel (%) vrachtverkeer weergegeven in de totale verkeersstroom (vrachtwagens / totaal aantal voertuigen).

Gemiddeld % aandee/ vrachtwagens oo % aandes! urac
per wegsegment op werkdagen in 2012 - h
L‘lﬂ:-ﬂ%
I 21% - 20%
| . -a0%
—— Sagenemennetwen (Verkeerscentrum)

e (Hatmats v veetos 2008 3 AGIY prosuet)
veeloe 30083

Verkeerscentrum % =
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TOP 40 wegvakken met hoogst aandeel (%) vrachtwagens/dag

hoofdwegennet Vlaanderen 2012
werkdagen exclusief schoolvakanties

Weg Wegvak en rijrichting % vracht
1 |R4 * afrit Schansakker richting Zelzate 67
2 |R4 * oprit Schansakker richting Zelzate 66
3 |R2 * oprit Waaslandhaven-Zuid richting Antwerpen-Haven 64
4 |E19 afrit transportzone Meer richting NL 63
5 |R2 * afrit Waaslandhaven-Zuid richting Beveren 60
6 |E19 oprit Transportzone Meer richting Antwerpen 57
7 |R2 * afrit Waaslandhaven-Zuid richting Antwerpen-Haven 55
8 |R2 * oprit Waaslandhaven-Noord richting Antwerpen-Haven 54
9 |R2 * afrit Waaslandhaven-Noord richting Beveren 54
10 [R2 * oprit Waaslandhaven-Zuid richting Beveren 54
11 |E40 (A18) Adinkerke tussen afrit en oprit richting Jabbeke 49
12 |E40 (A18) Adinkerke tussen afrit en oprit richting FR 46
13 |R2 Lillo tussen afrit en oprit richting Antwerpen-Haven 44
14 |R2 * afrit Waaslandhaven-Noord richting Antwerpen-Haven 44
15 | R2xE34 Beveren: aansluiting van E34 van Antwerpen naar R2 43
16 |Al12 Zandvliet parallelbaan richting NL tussen afrit en oprit Antwerpsebaan 43
17 | E40 (A18) Veurne tussen afrit en oprit richting Jabbeke 43
18 |Al12 oprit Zandvliet (Scheldelaan) richting NL 42
19 |R2xE34 Beveren: aansluiting van R2 naar E34 richting Antwerpen 42
20 |R2 Waaslandhaven-Noord > Lillo (Liefkenshoektunnel) 42
21 |A12 Zandvliet parallelbaan richting NL tussen afrit Scheldelaan en 49
landsgrens
22 |E40 (A18) Adinkerke > Veurne 42
23 |R2 Lillo tussen afrit en oprit richting Beveren 42
24 |E17 Moeskroen tussen afrit en oprit richting FR 41
25 |A12 Zandvliet parallelbaan richting NL tussen oprit en afrit Scheldelaan 41
2% |a12  * Zandvliet parallelbaan richting NL tussen oprit Antwerpsebaan en afrit 41
Scheldelaan
27 |E40 (A18) Veurne tussen afrit en oprit richting FR 41
28 |R2 Lillo > Waaslandhaven-Noord (Liefkenshoektunnel) 40
29 |E313 afrit Industrie Zolder-Lummen richting Luik 40
30 |Al12 % oprit Ekeren (Haven) richting NL 40
31 |A12 afrit Zandvliet (Scheldelaan) richting NL 40
32 |E40 (A18) landsgrens > Adinkerke 40
33 |E40 (A18) Veurne > Adinkerke 40
34 |R2 Waaslandhaven-Zuid > Waaslandhaven-Noord (Beverentunnel) 40
35 |E403 gewestgrens > Aalbeke 40
36 |R2 * oprit Waaslandhaven-Noord richting Beveren 39
37 |E313 oprit Industrie Zolder-Lummen richting Antwerpen 39
38 |A12 afrit Zandvliet (Scheldelaan) richting Antwerpen 38
39 |R2 Beveren > Waaslandhaven-Zuid 38
40 |E40 (A18) Adinkerke > landsgrens 38
Opmerking:

Nog niet alle wegvakken worden momenteel bemeten waardoor sommige wegvakken mogelijk nog niet

in de lijst voorkomen!

* nieuw in TOP40 — wegvak nog niet bemeten in 2011
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Eerste vaststellingen ‘aandeel vrachtverkeer’ (op basis van bovenstaande figuur en tabel)

Ten opzichte van het rapport van 2011 blijven de algemene bevindingen stand houden:

De figuren met het absoluut aantal vrachtwagens en het relatief aandeel vrachtwagens dienen steeds
samen te worden bekeken!

Een groot aandeel vrachtverkeer kan immers het gevolg zijn van hetzij een groot absoluut aantal
vrachtwagens, hetzij een klein absoluut aantal niet-vrachtwagens.

Zeer hoog aandeel vrachtverkeer te wijten aan klein aantal niet-vrachtwagens
- aan de meeste gewestgrenzen
Dit wordt veroorzaakt door een afname op deze wegvakken (in vergelijking met de meer
binnenlandse wegvakken) van het niet-vrachtverkeer, waarvoor de landsgrenzen nog een
duidelijke barriére zijn en niet door een absolute toename (in vergelijking met de meer
binnenlandse wegvakken) van het aantal vrachtwagens (die een duidelijk internationaal
karakter hebben).
- op de volledige R2 (noordelijk deel ring Antwerpen) in de haven
- de volledige top 40 van het aandeel vrachtverkeer wordt dan ook gekenmerkt door de
wegvakken op de R2, aan de gewestgrenzen en op- en afritten op deze wegvakken, cf. de
wegvakken nabij het complex Adinkerke op de E40 (A18), Moeskroen op de E17, Zandvliet op
de A12, Meer op de E19-noord en Retie op de E34.

De grote regio om Brussel daarentegen wordt gekenmerkt door een zeer laag aandeel vracht door een
combinatie van én lage aantallen vracht én grote aantallen niet-vrachtverkeer.

De grote aandelen vrachtverkeer situeren zich bijgevolg op de snelwegen in de regio Antwerpen en op

de E17 (door grote aantallen vrachtverkeer) en in het oosten en westen van Vlaanderen (eerder door
kleinere aantallen niet-vrachtverkeer, met uitzondering van de E17).

Ten opzichte van het rapport van 2011 doen zich in 2012 ook een aantal wijzigingen voor:

Zie in deze context tevens de algemene opmerking in hoofdstuk 2 met betrekking tot de
ongewenste effecten te wijten aan het nog niet volledig voltooide meetnet !

- Maar liefst 12 nieuwe wegvakken doen hun intrede als nieuwkomers in de top 40 in 2012
- Inalle gevallen betreft dit wegvakken die in 2011 nog niet werden bemeten
0 de op- en afrit van het nieuw in gebruik genomen halve complex Schansakker op de R4
o alle 4 de op- en afritten van het complex Waaslandhaven-Zuid op de R2
o alle 4 de op- en afritten van het complex Waaslandhaven-Noord op de R2
o oprit Ekeren (komende van de Haven) richting Nederland
0 een wegvak op de parallelbaan van de A12 in Zandvliet
- 12 wegvakken uit de top 40 van vorig jaar zijn verdwenen uit de top in 2012:
o0 5 worden voorbijgestoken door de nieuwkomers en vallen daardoor uit de top 40. Deze
komen nog wel voor in de top 52.
0 7 komen in 2012 niet meer voor aangezien er, door technische problemen met het
meetnet, geen betrouwbare data beschikbaar is in 2012
= Dit betreft alle op- en afritten van het complex Kanaaldok B1-B2 op de R2 en de
hieruit afgeleide tellingen op de hoofdrijpaan van de R2 tussen het complex
Kanaaldok B1-B2 en het knooppunt Antwerpen-Haven
= Gelet op de hoge cijfers in 2011 is duidelijk dat zonder deze technische
problemen deze wegvakken nog wel zouden voorkomen en bijgevolg andere
wegvakken uit de top 40 zouden vallen
- Nagenoeg de volledige top 10 in 2012 wordt ingenomen door nieuwkomers (nieuw bemeten
wegvakken).
Dit dient genuanceerd te worden aangezien de op- en afritten Kanaaldok B1-B2 op de R2,
waarvoor dit jaar geen cijfers voorhanden zijn, in 2011 voorkwam op plaatsen 1, 3, 6 en 15.
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- Aantal personenwagenequivalenten per dag

In onderstaande tabel wordt bijkomend de top 40 gegeven wanneer de verkeersvolumes per wegvak
worden uitgedrukt in personenwagenequivalenten. Hier wordt m.a.w. de combinatie gemaakt van de
figuren in voorgaande paragrafen. (Deze worden niet op kaart weergegeven)

TOP 40 wegvakken met hoogst aantal PWE/dag
hoofdwegennet Vlaanderen 2012
werkdagen exclusief schoolvakanties

(PWE = personenwagenequivalenten, 1 vrachtwagen = 2 niet-vrachtwagens)

o aantal
Weg Wegvak en rijrichting pwe

1 |R1 Berchem > Borgerhout 162 289
2 |R1 Borgerhout > Antwerpen-Oost 160 293
3 |R1 Borgerhout > Berchem 157 931
4 |R1 Borgerhout tussen afrit en oprit (buitenring) 146 282
5 |R1 Antwerpen-Zuid > Berchem 145 529
6 |R1 Berchem > Antwerpen-Zuid 141 326
7 |R1 Deurne > Antwerpen-Oost 125935
8 |R1 Antwerpen-Oost > Deurne 122 789
9 |R1 oprit E313 > oprit Borgerhout (binnenring) 120 912
10 |RO Zaventem > Machelen 114 087
11 |RO * Machelen > Zaventem 113 296
12 |RO UZ Jette > Wemmel 113 021
13 |RO Wemmel > UZ Jette 112194
14 |RO Zellik > UZ Jette 106 774
15 |RO UZ Jette > Zellik 106 064
16 | RO UZ Jette tussen afrit en oprit (buitenring) 105 251
17 |RO Zaventem-Henneaulaan > St-Stevens-Woluwe 103 968
18 |RO St-Stevens-Woluwe > Zaventem-Henneaulaan 102 521
19 |RO afrit Wemmel > Strombeek 101 110
20 | RIXE19xA12 éqgverpen—Zuid: hoofdrijpaan buitenring R1 tussen oprit A12 en oprit 100 409
21 |RO Vilvoorde > Machelen (viaduct Vilvoorde) 100 009
22 |RO UZ Jette tussen afrit en oprit (binnenring) 99 713

23 |R1 Merksem > Deurne (viaduct Merksem) 99 348
24 |R1xE313 Anltwerpen-Oost: hoofdrijpaan binnenring R1 tussen afrit Antw-Oost en 98 507

afrit Borgerhout

25 |R1 Antwerpen-Centrum > Linkeroever (Kennedytunnel) 97 945
26 |R1 Deurne > Merksem (viaduct Merksem) 97 552
27 |RO afrit Zaventem Henneaulaan > afrit R22 (buitenring) 97 026
28 |RO oprit R22 > oprit Zaventem Henneaulaan (binnenring) 96 928
29 |RO Grimbergen > Vilvoorde 96 641

30 |RO Strombeek > oprit Wemmel 96 523
31 |R1xE313 hoofdrijpaan buitenring R1 96 347
32 |R1 oprit Silvertoplaan > Legrellelaan 95 995
33 |E313 Antwerpen-Oost > Wommelgem 95 809
34 |R1 Antwerpen-Noord > Merksem 95 787
35 |RO Vilvoorde > Grimbergen 93 730
36 |RO Machelen > Vilvoorde (viaduct Vilvoorde) 93 520
37 |R1 Linkeroever > Antwerpen-Centrum (Kennedytunnel) 92 885
38 |RO Strombeek > Grimbergen 92 654
39 |RO Grimbergen > Strombeek 92 205
40 |R1 ** (41) Merksem > Antwerpen-Noord 92 048
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Opmerking:

Nog niet alle wegvakken worden momenteel bemeten waardoor sommige wegvakken mogelijk nog niet
in de lijst voorkomen!

* nieuw in TOP40 — wegvak nog niet bemeten in 2011

** nieuw in TOP40 — wegvak wel bemeten in 2011 — (xx) = positie in 2011

Eerste vaststellingen ‘personenwagenegquivalenten’ (op basis van bovenstaande tabel)

Ten opzichte van het rapport van 2011 blijven de algemene bevindingen stand houden (zij het met soms
andere absolute cijfers):

op één wegvak na is de volledige top 40 gesitueerd op de RO en de R1

in vergelijking met de tabel van de top 40 voor het aantal voertuigen stijgen een aantal
wegvakken op de R1 in de ranking ten koste van de wegvakken op de RO omwille van het
groter aantal vrachtwagens op de R1

hetzelfde geldt voor de E313 tussen de R1 en Wommelgem

de R1 spant duidelijk de kroon en is verantwoordelijk voor de wegvakken op de eerste 9
plaatsen, allemaal met verkeersvolumes groter dan 120 000 pwe per dag en richting.

de drukste wegvakken (wat betreft aantal pwe) op R1 zijn deze tussen Berchem en Antwerpen-
Oost (beide richtingen) met dagvolumes rond 158 000 a 162 000 pwe per dag en per richting
de drukste wegvakken op RO kennen dagvolumes rond 110 000 a 115 000 pwe per dag
betreffende een aantal bekende wegvakken valt op dat de verkeersvolumes (in pwe) in
Kennedytunnel, viaduct van Vilvoorde en viaduct van Merksem veel meer in elkaars buurt liggen

Ten opzichte van het rapport van 2011 doen zich in 2012 ook een aantal wijzigingen voor:

Zie in deze context tevens de algemene opmerking in hoofdstuk 2 met betrekking tot de
ongewenste effecten te wijten aan het nog niet volledig voltooide meetnet !

op de RO zijn niet langer de wegvakken tussen Wemmel en UZ-Jette het drukst qua aantal
personenwagenequivalenten. Deze worden in 2012 voorbijgestoken door de wegvakken tussen
Machelen en Zaventem (beide rijrichtingen). De oorzaak hiervoor is te wijten aan het meetnet
dat nog niet volledig voltooid is:

0 Zaventem > Machelen was in 2011 geen volledig jaar bemeten

0 Machelen > Zaventem werd in 2011 nog niet bemeten en is zodoende een nieuwkomer

in de top 40 in 2012

2 nieuwe wegvakken doen hun intrede in de top 40 in 2012

o 1 wegvak op de RO dat in 2011 nog niet werd bemeten

o 1 wegvak op de R1 dat in 2011 net buiten de top 40 viel
als gevolg hiervan komen wegvakken 38 en 39 uit de top 40 van 2011 niet meer voor in de top
40in 2012
ongeveer de helft van de wegvakken vertoont een lichte stijging in vergelijking met 2011,
ongeveer de helft van de wegvakken vertoont een lichte daling in vergelijking met 2011
de top 10 van de wegvakken vertoont over het algemeen een stijging ten opzichte van 2011
desalniettemin liggen de minimale en maximale waarde in de top 40 van de verkeersvolumes
(aantal pwe) in 2012 (92 000-162 000 pwe/dag) slechts zeer licht hoger dan in 2011 (92 000-
161 000)
ook de volgorde van de wegvakken in de top 40 wijzigt slechts in zeer beperkte mate

De verhouding tussen deze volumes en de beschikbare wegcapaciteit wordt onderzocht in hoofdstuk ‘5.
Verzadigingsgraad'.
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Globale evolutiecoéfficiénten 2012 t.o.v. 2011

In dit hoofdstuk wordt de evolutie van het verkeer op de verschillende wegvakken van het Vlaamse
hoofdwegennet gecombineerd tot globale evolutiecijffers van 2012 ten opzichte van 2011, hetzij per
regio, per provincie of per weg. Dit voor

- weekdagen (ma-zo)

- werkdagen (ma-vr) exclusief schoolvakanties, feest- en brugdagen

Deze analyse is gebaseerd op alle meetposten operationeel in zowel 2011 als 2012, ditmaal echter met
een bijkomende eis betreffende het aantal beschikbare meetdagen in zowel 2011 als 2012.
Enkel die meetposten worden in rekening gebracht waarvoor het aantal beschikbare dagen (minimum
databeschikbaarheid 95%) in zowel 2011 als 2012 groter is dan

- weekdagen: 200 op jaarbasis, 15 op maandbasis

- werkdagen buiten schoolvakantie: 100 op jaarbasis, 10 op maandbasis (8 i.g.v. april)

Uitsluitend fysische meetposten werden in rekening gebracht (zogenaamde virtuele meetposten, die
worden bekomen door het combineren van meerdere fysische meetposten en waarmee toch
telresultaten kunnen worden bekomen voor niet-bemeten wegvakken, werden niet beschouwd). Dit om
te vermijden dat eenzelfde fysische meetpost meerdere malen in het resultaat zou zijn vervat.

Opmerking:

Omuwille van de nog onvolledige realisatie van het meetnet met dubbele detectielussen verschilt het
aantal beschikbare meetposten waarop deze analyse is gebaseerd sterk van weg tot weg. Dit heeft als
nadelig gevolg dat sommige wegen relatief zwaarder zullen doorwegen in het resultaat.

Daarom worden naast de globale resultaten voor Vlaanderen tevens de evoluties weergegeven per
provincie en per weg.

Het veld ‘aantal meetposten’ in onderstaande tabellen geeft telkens aan op hoeveel meetposten de
vergelijking is gebaseerd (= aantal meetposten beantwoordend aan bovenstaande criteria).

Op termijn, wanneer de hoofdrijpaan van de snelwegen volledig wordt bemeten, zal deze indicator
worden vervangen door de evolutie van de ‘verkeersprestatie’.

Hierbij wordt het verkeersvolume per wegvak vermenigvuldigd met de lengte van het wegvak en bekomt
men het aantal gepresteerde voertuigkilometer. Sommatie hiervan over alle wegvakken levert de
verkeersprestatie of het aantal gepresteerde voertuigkilometer op voor het globale hoofdwegennet.
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In onderstaande tabellen wordt de procentuele toe- of afname weergegeven voor het totale
hoofdwegennet op jaarbasis voor 2012 ten opzichte van 2011.

Toe- of afname (%) op jaarbasis verkeer per voertuigklasse
Hoofdwegennet Vlaanderen

(globaal)
2012 ten opzichte van 2011
aantal
meet- | niet-vracht  vracht totaal pwe
posten
weekdag 2012 /2011 957 -0.1 -1.5 -0.3 -0.4
werkdag excl.

Vaststellingen

- In tegenstelling tot de algemene toename van het verkeer in 2011 (zowel niet-vrachtverkeer als
vrachtverkeer) wordt 2012 gekenmerkt, op jaarbasis, door
o0 een afname van het vrachtverkeer (-1.5%)
0 een status quo van het niet-vrachtverkeer (£ 0.1%)
o dit zowel op werkdagen buiten de schoolvakantie als op weekdagen
- Het gevolg hiervan is uiteraard een afname op jaarbasis van het totale verkeer in 2012
0 -0.13a-0.3% in aantal voertuigen
0 -0.3a-0.4% in aantal personenwagenequivalenten
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In onderstaande tabel wordt dezelfde vergelijking gemaakt voor 2012 ten opzichte van 2011, maar op
maandbasis in plaats van op jaarbasis.

aantal niet-
maand meet- vracht vracht totaal pwe

posten

weekdag 1 2012 /2011 870
2 2012 /2011 880

3 2012 /2011 896

4 2012 /2011 936

5 2012 /2011 959

6 2012 /2011 951

7 2012 /2011 945

8 2012 /2011 977

9 2012 /2011 989

10 2012 /2011 1022

11 2012 /2011 1039

12 2012 /2011 1096

werkdag excl. 1 2012 /2011 862
schoolvakanties 2 2012 / 2011 880
3 2012 /2011 893

4 2012 /2011 899

5 2012 /2011 960

6 2012 /2011 951

9 2012 /2011 987

10 2012 /2011 1019

11 2012 /2011 1038

12 2012 /2011 1066

Vaststellingen

- Uit de evolutiecijfers van 2012 ten opzichte van 2011 voor de individuele maanden valt op dat
de trend op jaarbasis helemaal geen algemene trend is die zich in alle maanden van het jaar
manifesteert.

- Desalniettemin valt op dat het vrachtverkeer in het merendeel van de maanden in 2012 een
daling vertoont in vergelijking met de cijfers voor 2011, terwijl dit niet het geval is voor het
personenverkeer.

- Uitschieter is duidelijk de maand februari, waarvoor een veel sterkere evolutie kan worden
waargenomen, nl. een sterke daling van zowel het personenverkeer als het vrachtverkeer.
Wellicht speelt hier het strenge winteroffensief dat zich voordeed in februari 2012, met strenge
vorst en meerdere sneeuwdagen.
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In onderstaande tabel wordt dezelfde vergelijking gemaakt voor 2012 ten opzichte van 2011, maar voor
het geheel van meetposten per provincie.

aantal niet-
meet- vracht totaal pwe
vracht
posten
weekdag Antwerpen 2012 /2011 279

Vlaams-Brabant 2012 /2011 238
West-Vlaanderen |2012 /2011 138
Oost-Vlaanderen |2012 /2011 241
Limburg 2012/2011 57
werkdag excl. Antwerpen 2012 /2011 279
schoolvakanties |y|gams-Brabant [2012/2011 | 237
West-Vlaanderen |2012 /2011 141
Oost-Vlaanderen |2012 /2011 241
Limburg 2012/2011 57

Vaststellingen

- De afname van het vrachtverkeer op jaarbasis in 2012 op niveau Vlaanderen doet zich voor in
alle provincies.

- Wat het personenverkeer betreft zijn er lichte verschillen al naargelang de regio, waarbij Oost-
en West-Vlaanderen eerder een lichte toename kennen, Limburg een lichte afname en
Antwerpen en Vlaams-Brabant een status quo (werkdagen buiten de schoolvakantie).

p. 30
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In onderstaande tabel wordt dezelfde vergelijking gemaakt voor 2012 ten opzichte van 2011, maar met

bundeling van de meetposten per weg.

Op sommige wegen is het aantal meetposten waarop de cijfers zijn gebaseerd op dit detailniveau soms
beperkt. Bovendien beginnen op dit detailniveau ook effecten van (tijdelijke) wegenwerken zichtbaar te
worden. De resultaten dienen dan ook met de nodige omzichtigheid te worden geinterpreteerd.

Ten opzichte van de voorgaande edities van het rapport zijn nu ook gegevens beschikbaar voor de A19.

aantal niet-
weg meet- vracht vracht totaal pwe
posten

weekdag A1-E19 2012 /2011 50
A2-E314 2012 /2011 73
A3-E40 2012/ 2011 41
A4-E411 2012 /2011 12
A8-E429 2012 /2011 6
A10-E40 2012 /2011 107
A11-E34 2012 /2011 22
A12 2012 /2011 49
A13-E313 2012/ 2011 94
A14-E17 2012 /2011 120
A17-E403 2012 /2011 36
A18-E40 2012 /2011 27
A19 2012 /2011 15
A21-E34 2012/ 2011 28
A112 2012 /2011 10
N049 2012 /2011 21
R000 2012 /2011 92
R001 2012 /2011 62
R002 2012 /2011 7
R004 2012 /2011 33
werkdag excl. A1-E19 2012 /2011 50
schoolvakanties A2-E314 2012/ 2011 73
A3-E40 2012/ 2011 40
A4-E411 2012/ 2011 12
A8-E429 2012/ 2011 6
A10-E40 2012/ 2011 107
A11-E34 2012 /2011 22
A12 2012 /2011 49
A13-E313 2012 /2011 94
A14-E17 2012 /2011 120
A17-E403 2012 /2011 39
A18-E40 2012/ 2011 27
A19 2012 /2011 15
A21-E34 2012/ 2011 28
A112 2012 /2011 10
N049 2012 /2011 21
R000 2012 /2011 92
R001 2012 /2011 62
R002 2012 /2011 7
R004 2012 /2011 33
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5. VERZADIGINGSGRAAD

Relatieve benutting wegvakken hoofdwegennet
Situatie 2012
(werkdagen buiten de schoolvakantie)

De figuren met betrekking tot het aantal voertuigen per wegvak in voorgaande hoofdstukken zijn
enigszins misleidend, in die zin dat het aantal beschikbare rijstroken verschilt van weg tot weg of van
wegvak tot wegvak. Hierdoor kan eenzelfde verkeersvolume op de ene locatie geen probleem stellen
maar mogelijk wel op een andere locatie.

Om inzicht te bieden in de mate van verzadiging van de wegvakken (of anders uitgedrukt de relatieve
benutting van de beschikbare wegcapaciteit) wordt in onderstaande figuur de verhouding gemaakt
tussen de gemiddelde dagvolumes (pwe) in 2012 en de uurcapaciteit van de weg (definitie zie ‘3.
Definities en gehanteerde criteria’)

Het resultaat geeft aan hoeveel uur per dag de volledige beschikbare capaciteit nodig is om de huidige
dagvolumes (in pwe) te kunnen verwerken.

In de literatuur wordt een drempel van 10 uur gehanteerd als verzadigingsdrempel. Wegvakken met een
waarde 10 of meer worden als verzadigd beschouwd en zijn bijgevolg bijzonder kwetsbaar.

Verzadigingsgraad in het geval van spitsstroken

In het geval van spitsstroken zoals op de E34-E313 tussen de R1 en Ranst, is de
wegcapaciteit verschillend al naargelang het tijdstip van de dag.

In tegenstelling tot de vorige editie van het rapport Verkeersindicatoren Hoofdwegennet
Vlaanderen wordt hiermee rekening gehouden vanaf deze editie bij de bepaling van de
verzadigingsgraad. Dit betekent dat bovenop de capaciteit van de permanent opengestelde
3 rijstroken de capaciteit wordt meegerekend van een 4° rijstrook, de spitsstrook, maar
deze laatste enkel gedurende de uren dat de spitsstrook, in normale omstandigheden, is
opengesteld voor het verkeer.

Voor het tijdsvenster van openstelling van de spitsstrook op werkdagen wordt gerekend met
het actueel toegepaste tijdsvenster (14:00-20:00), in voege sinds medio juni 2012 (cf. voor
medio juni 2012 was het tijdsvenster 15:00-20:00).

Concreet betekent dit dat op de E34-E313 wordt gerekend met 3.25 rijstroken nl.
(3 rijstroken * 18 uur + 4 rijstroken * 6 uur) / 24 uur
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Gemiddelde verzadigingsgraad Vorzadigingsgraad
per wegsegment op werkdagen in 2012 .o
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Discontinuiteiten ter hoogte van de op- en afrittencomplexen zijn te wijten aan de lagere verkeersvolumes op de snelweg tussen de afrit en de oprit.
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TOP 40 meest verzadigde wegvakken
hoofdwegennet Vlaanderen 2012
werkdagen exclusief schoolvakanties

(RB = relatieve benutting = dagvolume/uurcapaciteit, uitgedrukt in aantal uur)

Weg Wegvak en rijrichting RB
1 RO Zellik > UZ Jette 16.2
2 RO UZ Jette > Zellik 16.1
3 RO UZ Jette tussen afrit en oprit (buitenring) 15.9
4 RO afrit Wemmel > Strombeek 15.3
5 RO Vilvoorde > Machelen (viaduct Vilvoorde) 15.2
6 RO UZ Jette tussen afrit en oprit (binnenring) 15.1
7 R1 Berchem > Borgerhout 14.8
8 R1 Antwerpen-Centrum > Linkeroever (Kennedytunnel) 14.8
9 R1 Borgerhout > Antwerpen-Oost 14.6
10 RO Strombeek > oprit Wemmel 14.6
11 R1 Borgerhout > Berchem 144
12 RO Vilvoorde > Grimbergen 14.2
13 RO Machelen > Vilvoorde (viaduct Vilvoorde) 14.2
14 E17xE40 Zwijnaarde: aansluiting van E17 Gent naar E40 Oostende 141
15 R1 Linkeroever > Antwerpen-Centrum (Kennedytunnel) 14.1
16 E313 Wommelgem > Antwerpen-Oost 13.8
17 RO Vilvoorde tussen afrit en oprit (binnenring) 134
18 E313 Antwerpen-Oost > Wommelgem 134
19 ROxA201 Zaventem: hoofdrijpbaan buitenring RO tussen oprit R22 en oprit A201 | 13.3
20 R1 Borgerhout tussen afrit en oprit (buitenring) 13.3
21 RO Grimbergen tussen afrit en oprit (binnenring) 13.1
22 RO Dilbeek > Astridlaan 13.0
23 RO Grimbergen tussen afrit en oprit (buitenring) 13.0
24 RO Zaventem > Machelen 13.0
25 ROxA201 Zaventem: hoofdrijpbaan binnenring RO tussen afrit A201 en afrit R22 12.9
26 RO Astridlaan > Dilbeek 12.9
27 R1 Berchem > Antwerpen-Zuid 12.8
28 RO Vilvoorde tussen afrit en oprit (buitenring) 12.8
29 RO UZ Jette > Wemmel 12.8
30 R1xXE313 Antwerpen-Oost: aansluiting van buitenring R1 naar E313 12.8
31 RO Wemmel > UZ Jette 12.7
32 RO Tervuren tussen afrit en oprit (binnenring) (4-armentunnel) 12.6
33 R1xE313 Antwerpen-Oost: aansluiting van binnen+buitenring R1 naar E313 12.6
34 R1 Antwerpen-West > Linkeroever 12.5
35 RO Tervuren tussen afrit en oprit (buitenring) (4-armentunnel) 12.5
36 RO Ruisbroek > Anderlecht-Industrie (bocht van Vorst) 12.4
37 E19 ** (44) Rumst > Parking Waarloos 12.3
38 R1xE313 **@43)  Antwerpen-Oost: aansluiting van E313 naar binnen- of buitenring R1 12.2
39 RleleA*\*l(ZM) Antwerpen-Noord: aansluiting van R1 naar E19 12.1
40 ROXE40 Grqot—Bij_gaarden: hoofdrijpaan binnenring RO tussen oprit E40 en 12.1

oprit Zellik
Opmerking:

Nog niet alle wegvakken worden momenteel bemeten waardoor sommige wegvakken mogelijk nog niet
in de lijst voorkomen!
** nieuw in TOP40 — wegvak wel bemeten in 2011 — (xx) = positie in 2011
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Eerste vaststellingen ‘relatieve benutting’ (op basis van bovenstaande figuur en tabel)

Ten opzichte van het rapport van 2011 blijven de algemene bevindingen stand houden (zij het met soms
andere absolute cijfers):

- in vergelijking met de figuren met de verkeersvolumes in voorgaande hoofdstukken winnen
wegen met een beperkt aantal rijstroken uiteraard aan belang (ondermeer E313 Ranst &
Lummen, E314, E19 Antwerpen < Breda), terwijl wegen of wegvakken met meer rijstroken aan
belang inboeten

- de meeste wegvakken op de R1 (zuidelijke ring Antwerpen) en het noordelijk deel van de RO
blijken een zeer hoge graad van verzadiging te kennen (waarden van 12 of meer)

- een hoge graad van verzadiging blijkt tevens het geval te zijn voor meerdere wegvakken op de
radiale snelwegen aansluitend op deze ringwegen:

0 E19-noord tussen Antwerpen en Brecht
0 E19-zuid tussen Brussel en Mechelen
0 E40 tussen Brussel en Aalst
0 E40 tussen Brussel en Leuven
o E313 tussen Antwerpen en Herentals
- ook verder van Brussel en Antwerpen verwijderd komen verzadigde wegvakken voor:
o E314 in de omgeving van Leuven
0 E40 tussen Wetteren en Merelbeke
o EA17 tussen Antwerpen en Gent

- de top 40 van de meest verzadigde wegvakken betreft allemaal situaties met een relatieve
benutting van 12 of meer. Dit betekent een significante mate van verzadiging

- op 4 wegvakken na is de top 40 gesitueerd op RO en R1 in een verhouding 2/3 RO, 1/3 R1

- daar waar in de top 40 lijstjes betreffende het aantal voertuigen, aantal niet-vrachtwagens of
aantal vrachtwagens de R1 telkens de kroon spande blijkt dit, in het geval van de
verzadigingsgraad de RO te zijn
Dit wordt uiteraard verklaard door het kleiner aantal rijstroken op deze wegvakken op de RO in
vergelijking met de R1.

- de meest verzadigde wegvakken op de RO zijn deze tussen UZ Jette en Zellik met een waarde
van maar liefst 16; deze wegvakken zijn bijgevolg sterk oververzadigd!

- de meest verzadigde wegvakken op de R1 betreffen de Kennedytunnel en (ondanks vijf
rijstroken per rijrichting) Berchem-Borgerhout met waarden rond 14 a 15; ook deze wegvakken
zijn sterk oververzadigd!

- tevens opvallend is het gegeven dat in de lijst met meest verzadigde wegvakken ook relatief

veel knooppunten tussen snelwegen voorkomen (cf. aantal rijstroken op knooppunten

doorgaans beperkt tot 1 of 2). Zo blijken sommige aansluitingslussen verzadigd in de
knooppunten:

0 Antwerpen-Oost (R1xE313)

o Antwerpen-Noord (R1XE19xA12)

0 Zwijnaarde (E17xE40)
de waarden van de top 40 gaan van 12 tot iets meer dan 16

Ten opzichte van het rapport van 2011 doen zich in 2012 ook een aantal wijzigingen voor:

Zie in deze context tevens de algemene opmerking in hoofdstuk 2 met betrekking tot de
ongewenste effecten te wijten aan het nog niet volledig voltooide meetnet!

- 3 wegvakken doen hun intrede als nieuwkomer in de top 40 in 2012, weliswaar helemaal
onderaan de top 40.
In alle gevallen betreft dit wegvakken die in 2011 reeds werden bemeten, maar toen net buiten
de top 40 vielen.
o0 1 nieuwkomer is te wijten aan het wegvallen uit de top 40 van één van de wegvakken
op de E34-E313 (zie volgend