openbare werken

Mobiliteitsbrief 3 -

voor een duurzaam lokaal mobiliteitsbeleid

Ben Weyts, Vlaams minister van
Mobiliteit: “De verwachtingen van
de Vlaming over mobiliteit zijn hoog
gespannen.”
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Nieuw lokaal mobiliteitsbeleid

1januari was de start voor de nieuwe
lokale legislaturen, maar ook voor de

15 vervoerregio's. Lokale overheden
krijgen dankzij die vervoerregio's meer
autonomie om hun vervoersnet uit te
tekenen. In deze Mobiliteitsbrief geven
vier Vlaamse topbeleidsmakers hun visie
op regionaal mobiliteitsbeleid anno 2019.

Open brief aan alle mandatarissen

Beste mandatarissen,

Allereerst: proficiat. Jullie hebben het vertrouwen
gekregen van de kiezers. Nu moeten we allemaal - en ik
spreek als gemeenteraadslid in het prachtige Beersel ook
voor mezelf — dat vertrouwen waard blijken. Zeker als
het gaat over mobiliteit zijn de verwachtingen van de
Vlaming hoog gespannen. De uitdagingen op het gebied
van mobiliteit zijn zelfs zo groot dat de mensen soms
alleen nog kommer en kwel zien. In werkelijkheid zijn er
in het mobiliteitsdebat ook veel lichtpuntjes: concrete
perspectieven die het beste beloven voor de toekomst.
Er wordt de laatste jaren fors meer geinvesteerd in alle
vormen van vervoer, enkele grote infrastructuurprojec-
ten staan eindelijk op de rails en het Vlaamse beleid is
bijgesteld om beter in te spelen op de uitdagingen.

Jullie zullen als lokale bestuurders bijvoorbeeld aan de
slag gaan met het nieuwe beleidsconcept van basis-
bereikbaarheid. Voor lokale besturen is die basisbereik-
baarheid een revolutie. Burgemeesters, schepenen en
gemeenteraadsleden krijgen veel opmerkingen over bus-
sen en trams — maar tot nu toe hadden de lokale bestu-
ren relatief weinig te zeggen over mobiliteit en ze had-
den helemaal geen zeggenschap over De Lijn. Zo hebben
we jarenlang kansen gemist, want steden en gemeenten
hebben vaak de meeste expertise in huis als het gaat
over lokale vervoersvragen en -mogelijkheden. Dankzij
basisbereikbaarheid zal ons mobiliteitsbeleid nu volledig
anders georganiseerd worden. Lokale besturen zullen
bijvoorbeeld voor het eerst kunnen meebeslissen over
het aanbod van De Lijn op hun grondgebied. We geven
dus veel meer mogelijkheden en vertrouwen aan de
lokale mandatarissen.

Als minister van Mobiliteit beschouw ik de lokale
besturen als bondgenoten. Zo is er ook geen fietsbeleid

mogelijk zonder de steden en gemeenten. Ik heb het
Vlaamse investeringsbudget voor de fiets fors opgetrok-
ken: in 2017 hebben we de ‘magische kaap’ van de 100
miljoen voor het eerst gerond en in 2018 deden we met
10 miljoen nog beter. Maar tegelijkertijd ligt 60% van
het Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk (BFF,
goed voor 12.000 kilometer) langs lokale wegen. We
zullen er dus pas écht in slagen om meer mensen te
verleiden om te gaan fietsen als we allemaal rijden voor
de fiets.

Over fietsers gesproken: alle overheden streven naar
een verdere versterking van de verkeersveiligheid. We
voeren het gevecht voor minder verkeersslachtoffers op
vele fronten, maar ik wil schoolomgevingen naar voor
schuiven als belangrijk voorbeeld. Vandaag brengen
veel ouders hun kind met de auto naar school omdat
ze fietsen niet veilig genoeg vinden — onder meer
omdat zoveel ouders hun kind met de auto naar school
brengen. We moeten deze vicieuze cirkel doorbreken

en schoolomgevingen veiliger maken. Zo heb ik in de
aanloop naar de gemeenteraadsverkiezingen 20 miljoen
vrijgemaakt ter ondersteuning van nieuwe besturen

die maatregelen willen nemen om schoolomgevingen
veiliger te maken. Als een aantredend gemeentebestuur
in het beleidsplan een investeringsbedrag voorziet voor
een schoolomgeving, dan wil ik daar hetzelfde investe-
ringsbedrag naastleggen.

Het ontbreekt me aan ruimte om elk aspect van het
mobiliteitsbeleid aan te raken, maar gelukkig kan u ver-
derop in deze publicatie nog meer interessante dingen
lezen. Ik wens u veel leesplezier, veel inspiratie en veel
succes.

Ben Weyts,
Vlaams Minister van Mobiliteit



Interview

‘Gemeenten krijgen met de vervoerregio’s een
échte stem in de organisatie van hun mobiliteit’

Vanaf nu is Vlaanderen onderverdeeld in vervoerregio’s. Basisbereikbaarheid verandert de
samenwerking tussen lokale en Vlaamse overheden helemaal. De lokale overheden beslissen
voortaan meer zelf over de mobiliteit in hun regio en zullen daarbij verder kijken dan de eigen
grenzen. Mobiliteitsbrief polste bij Filip Boelaert, secretaris-generaal van het Departement MOW,
Tom Roelants, administrateur-generaal van het AWV en Roger Kesteloot, directeur-generaal van
De Lijn, naar hun visie op het nieuwe mobiliteitsbeleid.

Roger Kesteloot,
directeur-generaal van
De Lijn, Tom Roelants,

administrateur-

generaal van het
Agentschap Wegen en
Verkeer (AWV) en Filip
Boelaert, secretaris-
generaal van het
Departement Mobiliteit
en Openbare Werken:
“De Lijn, het AWV en
het Departement MOW
praten met één stem in
de vervoerregioraad.”

Sinds 1januari 2019 is Vlaanderen opgedeeld in
15 vervoerregio’s (zie kader). Dat nieuwe over-
legniveau moet ervoor zorgen dat mobiliteit
beter afgestemd wordt binnen die regio’s en op
Vlaams niveau. Mobiliteit stopt immers niet aan
de gemeentegrenzen.

Welke grote veranderingen staan er op til?
Filip Boelaert: “Via de vervoerregio’s krijgen de
lokale overheden meer impact op de beslissingen
over de verschillende vervoerslagen. Belangrijk
is ook dat we met basisbereikbaarheid van
aanbodgestuurd naar vraaggestuurd openbaar
vervoer gaan en dat de lokale overheden een
grotere stem krijgen bij de invulling ervan.

We houden met andere woorden meer rekening
met de reéle vervoersstromen en we zetten de
middelen in functie van de vraag in.”

Tom Roelants: “We creéren eigenlijk een nieuw
overlegniveau, tussen het Vlaamse en het lokale.
Samen met de steden en gemeenten kunnen we
zo de mobiliteit in een hele regio verbeteren en

de knelpunten gericht aanpakken. Het concept
voor deze aanpak is gegroeid uit het openbaar
vervoer, maar de uitwerking zal over veel meer
gaan. Het hele mobiliteitsconcept wordt her-
dacht”

Roger Kesteloot: “Het mobiliteitssysteem zal
hiérarchisch gestructureerd worden in duidelijke
lagen: het treinnet, het kernnet, het aanvullend
net en het vervoer op maat. Er zal dus veel aan-
dacht moeten gaan naar het verknopen van al
die lagen. Niet alleen de fysieke realisatie ervan,
maar ook hoe we de reizigers informeren.

De verschillende modi zullen bovendien goed
op elkaar moeten inspelen, zodat je efficiént
kan overstappen van bijvoorbeeld de bus op de
deelfiets.”

Wat zijn de belangrijkste taken van de
vervoerregio’s?

Tom Roelants: “De eerste opdracht is om een
mobiliteitsvisie op vervoerregioniveau uit te
tekenen. Daarin bepalen de deelnemers een
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mobiliteitsconcept voor de vervoerregio.

Alle aspecten van mobiliteit komen erin aan bod,
zoals fietsbeleid, openbaarvervoerbeleid, ver-
keersveiligheid, noem maar op. De mobiliteits-
visie moet in de tweede helft van 2019 afgerond
zijn. Pas nadien wordt er een vervoersregioplan
uitgewerkt.”

Tom Roelants,

' administrateur-
generaal van
het AWV : “We
creéren een nieuw
overlegniveau, tussen

. het Vlaamse en het
lokale. Zo kunnen we
samen de mobiliteit
in een hele regio
verbeteren.”
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Roger Kesteloot,
directeur-generaal
van De Lijn:

“De vervoerregio’s
beslissen zelf hoe ze
het aanvullend net

en het vervoer op
maat invullen.”

Hoe worden lokale overheden begeleid?

Filip Boelaert: “Het Departement MOW zal elke
vervoerregioraad codrdineren. Wij plannen

dus vergaderingen, begeleiden studiebureaus,
verzekeren de beleidsfocus, enzovoort. We heb-
ben al veel geleerd uit de vier proefprojecten
(Aalst, Mechelen, Westhoek en Antwerpen) in de
voorbije twee jaren. Maar ook voor ons blijft dit
nieuw. Er zullen dus nog leerpunten komen.

Om de inhoudelijke begeleiding te verzekeren,
hebben we een raamcontract met studiebureaus
opgemaakt. De vervoerregio’s kunnen binnen
dat raamcontract zelf volgens hun behoeften
een opdracht uitschrijven. Ze kunnen dus op een
eenvoudige manier professionele begeleiding
inroepen voor, bijvoorbeeld, het opstellen van
hun mobiliteitsvisie.”

Roger Kesteloot: “De Lijn focust op het kernnet
en het aanvullend net. Voor vervoer op maat
komen er ook andere spelers op de markt. Maar
wij stellen graag onze expertise ter beschikking.
Onze organisatie is trouwens zo herschikt dat
we per vervoerregio één aanspreekpunt hebben,
de vervoerregiomanagers. De communicatie tus-
sen lokale overheden en De Lijn zal nu dus trans-
paranter zijn dan in het verleden.”

Hoe autonoom kunnen lokale overheden
beslissen?

Roger Kesteloot: “De vervoerregio’s beslissen
zelf hoe ze het aanvullend net en het vervoer

op maat invullen. Voor het aanvullend net zal

De Lijn per vervoerregio wel een voorstel doen.
Voor het kernnet kunnen de vervoerregioraden
enkel advies geven. Veel openbaarvervoerlijnen
op het kernnet zijn immers interregionaal.”

Filip Boelaert: “Naast het regionale mobiliteits-
plan blijft ook het gemeentelijke mobiliteitsplan
nog mogelijk. Met de vervoerregio’s willen we
vooral continuiteit brengen in de mobiliteit van
een regio. De Vlaamse overheid zal daardoor ook
haar investeringen beter kunnen afstemmen. Het
Departement MOW is in elke vervoerregioraad
voorzitter, maar het is de bedoeling dat de loka-
le overheden zelf een co-voorzitter aanduiden.”

ID/ LIEVEN VAN ASSCHE

Welke meerwaarde heeft deze nieuwe
manier van werken?

Tom Roelants: “Er zal minder versnippering zijn.
Vroeger moest ons agentschap met elke gemeen-
te apart vergaderen. Dat kwam vaak neer op
308 keer dezelfde discussie voeren. Nu zullen die
gesprekken op een hoger niveau gebeuren en
het gemeentelijk belang overstijgen. Dat vind

ik een belangrijke verbetering: het resultaat zal
hoe dan ook veel breder gesteund worden dan
vroeger. Ook intern zal er minder versnippering
zijn. Net als De Lijn en MOW hebben we bij het
AWV onze hele organisatie aangepast aan dit
nieuwe model. Daardoor zal er per vervoerregio
één duidelijk aanspreekpunt zijn bij het AWV,
het Departement MOW en De Lijn.”

Filip Boelaert: “Binnen die nieuwe structuur zal
het Departement MOW ervoor zorgen dat de
Vlaamse overheid met een éénduidig standpunt
naar de vervoerregioraad komt. Om dat te kun-
nen doen, hebben we een intern overlegplatform
georganiseerd waarin het Departement MOW,
het AWV, De Lijn en eventuele andere Vlaamse
partners vooraf overleggen. Die uniforme stem
is voor mij een belangrijke vooruitgang in de
samenwerking met het regionale niveau.”

Filip Boelaert,
secretaris-generaal
Departement
MOW: “Dankzij de
samenwerking in
vervoerregioraden

zal het nieuwe
regionale
mobiliteitsbeleid
breed gesteund
worden.”

Roger Kesteloot: “Door vraaggestuurd te werken,
kunnen de middelen efficiénter gebruikt worden.
Meer beslissingsrecht creéert automatisch ook
meer verantwoordelijkheid. Door bijvoorbeeld
het doorstromingsprobleem efficiénter aan te
pakken, kan er veel geld bespaard worden.

Dat geld kan nu binnen dezelfde vervoerregio
geherinvesteerd worden. Zo kan je met hetzelfde
budget toch meer realiseren. Daarin ligt volgens
mij de grootste winstmarge, zowel voor de reizi-
gers als voor onze chauffeurs en de lokale over-
heden.”

Wat zijn de grootste uitdagingen?

Tom Roelants: “Prioriteiten durven stellen zal
cruciaal zijn, maar niet eenvoudig. Alle partners
zullen wat verder moeten kijken dan hun eigen
belangen. Maar net daarin liggen ook nieuwe
kansen.”
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Vervoerregio's Viaanderen

15 Vervoerregio’s

Vlaanderen heeft nu 15 vervoerregio's.

Dat zijn clusters van gemeenten waarin
mobiliteit op elkaar wordt afgestemd.

Elke vervoerregio heeft een vervoerregio-
raad waarin vertegenwoordigers zitten van
— onder meer - het Departement Mobiliteit
en Openbare Werken (MOW), het Agentschap
Wegen en Verkeer (AWV), De Lijn en de
lokale overheden. De vervoerregioraad is
hét basisplatform voor overleg over mobili-
teit. De verschillende overheden zitten er
aan tafel als evenwaardige partners.

Lokale overheden hebben nu per vervoer-
regio één contactpersoon voor elke mobili-
teitsinstantie van de Vlaamse overheid.

Je vindt alle contactgegevens op de kaart
bij deze Mobiliteitsbrief.

Roger Kesteloot: “Een consensus bereiken bin-
nen de vervoerregio zal inderdaad soms een
uitdaging zijn. Zeker in vervoerregio’s waar veel
gemeenten met uiteenlopende profielen samen
moeten beslissen. De belangen van landelijke
regio’s zijn anders dan die van stedelijke regio’s.
Het zal voor iedereen een leerproces worden.
Daarom wil ik alle leden oproepen om actief
deel te nemen aan de vervoerregioraad en om
de expertise van de verschillende partners te
gebruiken. Als we met elkaar in open dialoog
gaan, kunnen we de leefbaarheid en de bereik-
baarheid in Vlaanderen samen verhogen.”

Filip Boelaert: “Ik ben heel enthousiast over de
plannen die op stapel staan. Het is voor iedereen
een nieuwe uitdaging. We hervormen immers
niet alleen het openbaarvervoersysteem, maar
we passen meteen ook het hele overlegmodel
aan naar een participatiemodel. Cocreatie past
perfect in de huidige maatschappelijke evoluties.
Maar verandering is niet eenvoudig en vraagt
van iedereen een inspanning. We zullen ons ook
moeten blijven aanpassen. De introductie van
basisbereikbaarheid en de vervoerregio’s is een
belangrijke nieuwe stap voor de mobiliteit in
Vlaanderen. Samen met de lokale besturen zijn
we vast van plan om dit project te laten slagen!”

Meer info op www.basisbereikbaarheid.be
en in Mobiliteitsbrief nr. 174 en nr. 185

(te downloaden op
www.mobielvlaanderen.be/overheden).
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