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De komende maanden communiceren  
we niet alleen over Hoppin. Ook over het 
aanbod van De Lijn volgt een uitgebreide 
communicatiecampagne. Dit najaar staan 
er allerlei communicatieacties gepland  
om elke Vlaming wegwijs te maken in het 
nieuwe kernnet, aanvullend net en flexvervoer.  

 Lees er alles over op mobiliteitsbrief.be.   
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  scholen, sport- en recreatiecentra, ziekenhuizen 

en handelscentra. De lijnen van het kernnet 
moeten vlot aansluiten op het treinnet en de 
bus- en tramlijnen tussen kleinere steden en 
gemeenten. Vanaf 6 januari 2024 volgt fase 2. 
We passen het kernnet en aanvullend net verder 
aan en introduceren het flexvervoer. Reizigers 
kunnen vanaf dan in heel Vlaanderen flexvervoer 
of vervoer op maat reserveren via de Hoppin
centrale. Ondertussen zijn we ook volop bezig 
met de inrichting van Hoppinpunten. Tot op 
vandaag zijn er al een 140-tal paarsgroene 
zuilen langs de Vlaamse wegen geïnstalleerd. 
De komende maanden en jaren moet dat aantal 
stevig toenemen.”

Welke rol spelen lokale besturen?
“We rekenen op steden en gemeenten voor de 
aanleg van Hoppinpunten langs gemeentewegen. 
De Vlaamse overheid ondersteunt hen zo goed 
mogelijk met advies en subsidies. Daarnaast ligt 
er ook op vlak van communicatie een belangrijke 
verantwoordelijkheid bij lokale besturen. Ze kunnen 
Hoppin ondersteunen door het verhaal errond 
toegankelijk en eenduidig naar hun burgers te 
brengen. Zo weet iedereen wat Hoppin is en wat 
het voor hen kan betekenen. Om lokale overheden 
te helpen, ontwikkelde het Departement Mobiliteit 
en Openbare Werken een toolbox met kant-
en-klaar materiaal. Zo wordt het voor iedereen 
makkelijk om een duidelijk verhaal te brengen.”

Vandaag werken 
we aan de mobiliteit 
van morgen 
De Vlaamse overheid werkt aan de uitrol van Hoppin. Wat betekent dat voor 
het Vlaamse mobiliteitslandschap? En welke rol spelen lokale besturen daarbij? 
Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare Werken Lydia Peeters vertelt er alles over. 

Wat is Hoppin en wat wil Vlaanderen 
daarmee bereiken? 
“Hoppin is de Vlaamse visie op de mobiliteit van 
morgen. Met die visie stimuleren we de modal 
shift. We moedigen reizigers aan om hun auto 
te laten staan en te kiezen voor duurzame 
alternatieven. Combimobiliteit speelt daarin een 
belangrijke rol. Je combineert dan verschillende 
vervoermiddelen om op je bestemming te 
raken. Zo kan je je makkelijk en snel op een 
duurzame manier verplaatsen. Overstappen 
van het ene op het andere vervoermiddel kan 
aan een Hoppinpunt. Aan die punten komen 
treinen, bussen, trams, deelsystemen en 
flexbussen samen. Doordat we die verschillende 
vervoermiddelen op elkaar afstemmen, wordt 
overstappen er veel eenvoudiger. Bij de inrichting 
van de Hoppinpunten hebben we ook vergaande 
aandacht voor toegankelijkheid. Iedereen, ook 
minder mobiele reizigers, moet zich op een veilige 
en comfortabele manier kunnen verplaatsen.”

Ondertussen krijgt ook het openbaar 
vervoer een upgrade. Wat verandert er?
“Vlot openbaar vervoer is een cruciaal onderdeel 
van Hoppin. Alleen zo kan de nieuwe mobiliteits
visie slagen. Daarom zetten we samen met De Lijn, 
de vervoerregio’s, steden, gemeenten en alle 
andere stakeholders in op efficiënter, duurzamer 
en flexibeler openbaar vervoer. Op drukke routes 
komen er snellere en frequentere bussen en trams. 
Zo kunnen we nog meer mensen vervoeren. 
Maar ook op plaatsen waar minder reizigers zijn, 
moet je zonder auto uit de voeten kunnen. Daarom 
is er flexibel vervoer. Met dat vervoer op maat kan 
je vanuit minder dichtbevolkte gebieden toch nog 
vlot op je bestemming raken.”

Hoe rollen jullie de visie uit?
“We werken in fasen. Op 1 juli van dit jaar 
is de eerste fase gestart. Toen voerden we 
aanpassingen uit aan de belangrijkste bus- en 
tramlijnen, het zogenaamde kernnet. Het kernnet 
verbindt woonkernen en attractiepolen als 

  Lydia Peeters, Vlaams minister Mobiliteit en Openbare Werken  

http://mobiliteitsbrief.be
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Onze inwoners raken 
stilaan vertrouwd 
met Hoppin. Ze hebben 
vooral nog vragen over 
hun persoonlijke traject.
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De gemeenten Pelt, Brakel en Ieper gingen als eerste aan de slag met het materiaal uit de toolbox. 
Wij spraken met Carmen van den Akker, deskundige fietsbeleid en expert duurzame mobiliteit bij 
Pelt, over de Hoppinpunten, de communicatie errond en de reactie van de Peltenaren. 

Waar komen de Hoppinpunten in Pelt?  
“Pelt krijgt twee grote Hoppinpunten bovenop de 
eerder ingerichte buurt-Hoppinpunten. Een daarvan 
bevindt zich aan de gewestweg bij het Noorderhart 
ziekenhuis en valt onder de verantwoordelijkheid 
van het Agentschap Wegen en Verkeer. Als gemeente 
staan we in voor het ander Hoppinpunt aan 
het treinstation in Neerpelt. Die locatie is ideaal. 
Je hebt er treinen van en naar Antwerpen vinden, 
een busstation, een pendelparking met laadpalen, 
twee overdekte fietsenstallingen en een deelauto. 
Ook hebben we er onlangs een veilige en aantrekkelijke 
Kiss & Ride ingericht.”   
 
Hoever staat de aanleg van het Hoppinpunt?  
“Op de zuilen na is het Hoppinpunt bijna klaar. 
We moeten enkel nog de omgeving errond afwerken. 
We installeren nog fietskluizen met oplaadpunten, 
een fietsherstelpunt, fietsbeugels voor speciale 
fietsen en een aangename wachtruimte. Met extra 
groen en aandacht voor rolstoelgebruikers moet het 
Hoppinpunt een echte ontmoetingsplek worden voor 
mensen die vertrekken op een fietstocht of samen 
de trein nemen. We hopen nog dit jaar de Hoppinzuilen 
te plaatsen. Er komen twee digitale Hoppinzuilen, 
één aan de bushalte en één aan de Kiss & Ride-zone.”

Hoe verliep de communicatie? 
“Hoewel het Hoppinpunt nog niet officieel geopend 
is, hebben we wel al uitgebreid gecommuniceerd. 
We organiseerden een grote infomarkt aan het 
station, waar de Peltenaren uitleg kregen over Hoppin 
en de geplande werken. In dezelfde periode hingen 
we infoborden aan het station, vulden we onze 
website aan, verspreidden we een animatiefilmpje 
via sociale media en plaatsten we een infographic 
in het PLT Magazine, ons gemeenteblad. Nu blijven 
we de boodschap herhalen met folders, flyers, 
persberichten, socialmediaberichten, enzovoort. 
Zodra alles klaar is, organiseren we een grote 

opening voor alle Peltenaren en andere stakeholders. 
We hebben heel handig gebruik kunnen maken van 
de templates van het Departement Mobiliteit en 
Openbare Werken. De samenwerking met hen verliep 
vlot. Het resultaat mag er zijn.” 

Hoe reageerden de Peltenaren? 
“De communicatie loont. Onze inwoners raken stilaan 
vertrouwd met het begrip Hoppin. Ze hebben wel nog 
veel vragen over hun persoonlijke traject. Waar moet 
ik binnenkort de bus nemen? Moet ik dan een ticket 
voor de trein én de bus kopen? Dat is logisch, er komen 
heel wat nieuwigheden op hen af. Niet alleen Hoppin, 
maar ook het nieuwe net van De Lijn.”

Hebben jullie communicatietips voor 
andere gemeenten? 
“Wees duidelijk, transparant en communiceer tijdig. 
Herhaal je boodschap ook via verschillende kanalen. 
Vooral de voordelen van Hoppinpunten hebben we 
zo onder de aandacht gebracht. Deelmobiliteit is beter 
voor het milieu en de portemonnee. Pas wanneer 
inwoners die voordelen inzien voor zichzelf, 
zullen ze hun verplaatsingsgedrag veranderen.” 

In
 de kijker

Carmen van den Akker, deskundige fietsbeleid

Kant-en-klaar 
communicatiemateriaal
Wat is Hoppin? En wat betekent het voor de burger? Om lokale besturen te ondersteunen 
in hun communicatie over Hoppin, ontwikkelde het Departement Mobiliteit en Openbare 
Werken een handige toolbox met standaard en aanpasbaar communicatiemateriaal. 

Wat zit er in de toolbox?

Liked by username, username and 15 others
Lydia Peeters
See the 1,234 comments
1 hours ago

gemeentepelt
Pelt

1 1 1

En nog veel meer!
Digitale schermen, affiches...  
In de toolbox zit voor ieder wat wils. 

Raadpleeg de volledige toolbox op 

 vlaanderen.be/basisbereikbaarheid/  
 communicatietoolbox-hoppin.  

 Kant-en-klare socialmediaposts  Aanpasbare pagina’s voor je gemeentemagazine 

 Een folder met alles wat burgers moeten  
 weten over een nieuw Hoppinpunt 

http://vlaanderen.be/basisbereikbaarheid/communicatietoolbox-hoppin
http://vlaanderen.be/basisbereikbaarheid/communicatietoolbox-hoppin
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Informatieportaal 

Op de website van de Vlaamse overheid staat alle informatie over Hoppinpunten op maat van 
de lokale besturen. Vragen over subsidies? Ondersteuning nodig bij de ontwikkeling van je Hoppinpunt? 
Hoe kan je als gemeente een Hoppinzuil aanschaffen? Je vindt er alle antwoorden en veel meer. 

vlaanderen.be/hoppinpunten

Unieke Verantwoordingsnota

Een Hoppinpunt is enkel subsidieerbaar als je een Unieke Verantwoordingsnota (UVN) indient. Een wat? 
En hoe begin je daaraan? Het Departement Mobiliteit en Openbare Werken maakte een handig sjabloon 
dat je kan gebruiken als basis voor je eigen nota. In de Q&A staat bovendien alles helder uitgelegd. 

vlaanderen.be/basisbereikbaarheid/combimobiliteit/hoppinpunten/
projectaanpak-hoppinpunten

Rekentool subsidies
Voor de financiering van je Hoppinpunt kan je verschillende subsidies 
combineren. In samenwerking met Mobipunt VZW werd een rekentool in 
Excel ontwikkeld. Daarmee kan je overzichtelijk alle kosten berekenen. 
Zo haal je het maximum uit alle subsidies en eindig je met een handig 
overzicht. Dat overzicht kan je opnemen in je UVN.

vlaanderen.be/basisbereikbaarheid/combimobiliteit/hoppinpunten/
subsidies-hoppinpunten

Eerste hulp 
bij Hoppinpunten 
Het Hoppinpuntenmanagement van het Departement Mobiliteit en 
Openbare Werken ontwikkelde de afgelopen maanden drie tools om 
steden en gemeenten te ondersteunen.

Er staan nog andere initiatieven in de stellingen om lokale besturen te ondersteunen, zowel op regionaal 
als Vlaams niveau. Wil je weten bij welke organisaties je terecht kan? Neem dan contact op met 
het Hoppinpuntenmanagement via hoppinpunten@mow.vlaanderen.be, je vervoerregio of intercommunale.

Agenda

23 november 
Inspiratiedag Regiovorming 2023

24 november
Netwerkmeeting: Veilig fietsen naar het werk

28 november 
Congres: Gedragsinzichten voor 
een gezonde samenleving

1 december 
Opleiding: Eenvoudig aan de slag 
met aanvullende reglementen 

4 december 
Gezondheidsconferentie Milieugezondheidszorg

Bekijk de agenda op mobiliteitsbrief.be/agenda.

Wie wordt Fietsgemeente 2024?
Negen Vlaamse steden en gemeenten zijn door 
het grote publiek genomineerd als kanshebbers voor 
de titel Fietsgemeente/Fietsstad 2024. 165 steden en 
gemeenten kregen een fietsrapport van in totaal 
27.000 Vlaamse fietsers. Met het initiatief willen 
Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare Werken 
Lydia Peeters, de Vlaamse Stichting Verkeerskunde en 
de Vlaamse overheid steden en gemeenten aansporen 
om te zorgen voor veiliger en vlotter fietsverkeer. 
Minister Lydia Peeters zal de winnaars bekendmaken 
in het voorjaar 2024. 

fietsgemeente.be
 

Samen naar betere luchtkwaliteit
De Vlaamse Milieumaatschappij (VMM) wil burgers 
en lokale besturen nauwer betrekken bij het 
verbeteren van de luchtkwaliteit. Zo breiden ze 
de mogelijkheden van het ‘Samen voor Zuivere 
Lucht’-dataportaal uit en werken ze aan nieuwe, 
toegankelijke meetinstrumenten en visualisaties. 
In Herzele brengt de VMM dat in de praktijk door 
burgerwetenschappers de effecten van een schoolstraat 
te laten nagaan. Dat vergroot niet enkel het draagvlak, 
maar ook de impact van het beleid.

vmm.be/nieuwsbrief 
 

Update voor afwegingskader verkeerslichten
Elk jaar maakt het Agentschap Wegen en Verkeer 
minstens 125 lichtengeregelde punten op Vlaamse 
gewestwegen maximaal conflictvrij. Het afwegingskader 
bepaalt welke conflicten we wel en niet toelaten in 
een lichtenregeling. Dat kader kreeg nu een update 
waarbij verkeersveiligheid nog meer doorweegt. 
Zo laten we bijvoorbeeld meer file-opbouw toe voor 
het gemotoriseerd verkeer om conflicten met fietsers 
en voetgangers te vermijden.

vlaanderen.be/mobiliteit-en-openbare-werken/
verkeer
 

Openbaar onderzoek in 
Vervoerregio Antwerpen
Ondertussen heeft ook Vervoerregio Antwerpen haar 
voorlopig ontwerp regionaal mobiliteitsplan vastgesteld. 
Vanaf 31 oktober tot en met 29 december kan 
iedereen die plannen met bijhorend ontwerp 
plan-MER inkijken en feedback geven. Daarna 
worden ze indien nodig bijgestuurd. In de andere 
vervoerregio’s zijn alle openbare onderzoeken afgerond.  

vlaanderen.be/basisbereikbaarheid/vervoerregios
 

Voortgangsrapport Verkeersveiligheidsplan 
Vlaanderen 2021-2025
Er is een nieuw semestrieel voortgangsrapport bij 
het Verkeersveiligheidsplan Vlaanderen 2021-2025. 
Dat vijfjaarlijks actieplan geeft richting aan 
het Vlaamse verkeersveiligheidsbeleid en heeft 
als doel het aantal verkeersslachtoffers te doen 
dalen. Het vierde voortgangsrapport is zowel een 
terug- als een vooruitblik op alle inspanningen voor 
meer verkeersveiligheid. Een nieuwigheid eruit is dat 
de cijfers tot op het niveau van de vervoerregio’s gaan.  

vlaanderen.be/verkeersveiligheidsplan-
vlaanderen-2021-2025
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De Mobiliteitsbrief biedt lokale 

overheden informatie over hoe een 

lokaal duurzaam mobiliteitsbeleid 

uitgewerkt kan worden in samen-

werking met andere partners en 

overheden.

Alle Vlaamse burgemeesters,  

schepenen, gemeente- en  

provincieraadsleden en  

volks vertegenwoordigers en alle  

geïnteresseerde mobiliteits-

professionals krijgen een  

exemplaar.

voor een duurzaam lokaal mobiliteitsbeleid

Mobi l i te i tsbr ie f
april 2009

Doorstroming
Files in de stad maken het centrum onaantrekkelijk. 
Sommige steden concentreren daarom het autover-
keer zo veel mogelijk rond de kern, en ontmoedigen 
doorgaand verkeer. Ook het openbaar vervoer kan 
een belangrijke rol spelen bij het ontwarren van een 
verkeersinfarct. Een vlotte doorgang voor bus en tram 
zorgt voor stiptheid en meer tevreden reizigers. 

Op 15 jaar tijd is de binnenstad van Brugge omgevormd van een nakend verkeers-
infarct tot een leefbaar centrum dat toch goed bereikbaar blijft. “De bus en de fiets 
hebben onze binnenstad gered”, zegt burgemeester Patrick Moenaert.

Om het centrum opnieuw leefbaar te maken, 
promoot het stadsbestuur van Brugge al 
jaren het openbaar vervoer en de fiets en 
ontmoedigt ze het verkeer naar de binnen-
stad. Mijlpalen waren de invoering van de 
verkeerslussen in 1992 en de implementatie 
van het mobiliteitsplan dat in 2001 door de 
gemeenteraad werd goedgekeurd. 

een vlotte doorstroming voor de bussen 
te verzekeren. We hebben ook gesleuteld 
aan de tarieven. Zo voerden we in 2004 
het 1 euro-tarief in voor groot Brugge. Bij 
elk evenement wordt het openbaar vervoer 
gepromoot, ook bijvoorbeeld tijdens de  
eindejaarsshopping. In het weekend zijn  
de bussen gratis. De totaalaanpak lijkt te 

Hoe hebben jullie fiets en bus 
gestimuleerd? 
“Eerst hebben we in samenspraak met De 
Lijn extra buslijnen uitgetekend naar nieuwe 
woonwijken en bedrijventerreinen. Er kwam 
ook een reeks busbanen op de ring en de 
belangrijkste invalswegen. Heel wat haltes 
zijn omgevormd tot uitstulpende haltes, om 

n Brugse binnenstad herademde 
dankzij nieuw mobiliteitsplan  
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“Destijds waren veel mensen 
sceptisch, maar nu blijkt dat 
het plan werkt, krijgen we 
veel lof.”

Patrick Moenaert,  
burgemeester Brugge

Aan het station is er een publieke parking voor 1600 wagens. Voor 24 
uur betaalt de klant slechts 2,50 euro, inclusief een gratis busrit naar het 
stadscentrum.
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Op de ring rond Brugge en op de invalswegen naar de binnenstad 
werden  busbanen en uitstulpende haltes aangelegd om een vlotte 
doorstroming van het openbaar vervoer te garanderen.



1999
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Actuele informatie bij de mobiliteitsconvenants

Verkeersmodellen

Al 15 jaar werkt het Vlaamse Gewest met verkeers-
modellen om mobiliteitsoplossingen uit te testen vooraleer
ze uitgevoerd worden. Er bestaan verschillende soorten:
strategische macro-modellen, tactische meso-modellen
en operationele micro-modellen. Ook lokale overheden
kunnen een beroep doen op bestaande modellen of kunnen
zelf een simulatie (laten) uitvoeren om de effecten van
een geplande oplossing te testen. Een verkeersmodel 
kan in bepaalde gevallen een nuttig instrument zijn bij 
de opmaak van een mobiliteitsplan.

“Geen glazen bol, maar wiskundige werkelijkheid” 

Tr
it
el

Verkeersmodellen worden gebruikt om de effecten op de
mobiliteit na een aanpassing te simuleren. Eddy Peetermans
legt uit.

Wat is een verkeersmodel? 
Eddy Peetermans: “Een verkeersmodel is een computerinstru-
ment waarin je het waargenomen mobiliteitsgedrag in wiskun-
dige wetmatigheden probeert te vatten. Dat model reageert
op wijzigingen van gegevens of omstandigheden zoals dat in
werkelijkheid zou gebeuren. Als je een complex mobiliteits-
probleem hebt, kan je zo’n model bijvoorbeeld gebruiken om
oplossingen te evalueren. Het model berekent de gevolgen
van deze oplossing.”

Is een verkeersmodel altijd juist? 
Eddy Peetermans: “Een verkeersmodel is niet altijd feilloos,
de complexe werkelijkheid wordt er immers vereenvoudigd en
veralgemeend. Maar het geeft zeker een indicatie. Een model-
matige benadering van het verkeersprobleem maakt de proble-
matiek in elk geval transparanter en biedt een beter inzicht in
mogelijke oplossingen. Het is ook een zeer objectieve aanpak.”

Kunnen ook de effecten van een mobiliteitsplan uitgetest wor-
den aan de hand van zo’n verkeersmodel?
Eddy Peetermans: “Zeker. Toch moet ik hier waarschuwen: een
verkeersmodel mag niet te pas en te onpas ingezet worden. Er
zijn heel wat gegevens nodig om een degelijk model te bouwen,
zodat de kosten snel oplopen. Een doorsnee micro-model van
een complex kruispunt kost al snel 10.000 euro. Voor een
meso-model is de opbouwkost al gauw tien keer zo hoog. Dit
rendeert pas als er werkelijk een complexe problematiek is,
en voor grote investeringen waarvan de effecten niet duidelijk
vastliggen. We merken wel dat dergelijke situaties meer en

Eddy Peetermans (Coördinator verkeersmodellen,
Afdeling Verkeerskunde): “Een verkeersmodel
kan een probleem veel transparanter maken.
Wat het niet kan, is een oplossing bedenken
voor het probleem.” 

Meer info: 
• Omzendbrief mobiliteitsconvenants en verkeersmodellen Zie

http://mobiliteit.vlaanderen.be/convenants/ (klik op ‘7. Regelgeving’ -
‘Omzendbrieven’ - ‘VER 1998/1’) 

• Module 1 (Ondersteuning van strategische planningsactiviteiten bij het
mobiliteitsconvenant) en module 19 (Streefbeelden of de ondersteuning
van strategische planningsactiviteiten voor een gewestweg met een
bovenlokale of regionale verbindingsfunctie). Zie http://mobiliteit.vlaan-
deren.be/convenants/ (klik op 4. Modules)

meer voorkomen, vooral wanneer je doelstellingen als
bereikbaarheid, doorstroming, verkeersveiligheid en leef-
baarheid met elkaar tracht te verzoenen.” 

Waar kan een lokale overheid terecht als ze een mobili-
teitssituatie wil testen met een verkeersmodel? 
Eddy Peetermans: “Iedere provinciale wegenafdeling
beschikt over een operationeel multimodaal macro-model
waarmee het regionale mobiliteitsbeleid wordt onder-
steund. Wanneer er probleemsituaties zijn op niveau van
het hoofdwegennet, is de kans groot dat hiervoor al door-
rekeningen gebeurden op dat niveau, of dat er in de
nabije toekomst oplossingen worden geëvalueerd. Een
telefoontje met de mobiliteitsambtenaar van de provincia-
le wegenafdeling kan hierover uitsluitsel geven. Gegevens
uit het macro-model worden kosteloos ter beschikking
gesteld van de lokale overheden. Een brief of e-mail aan
de lokale afdeling van de Administratie Wegen en Verkeer
volstaat hiervoor.”

Wat met een kleinschaliger probleem of een probleem 
op het lokale wegennet? 
Eddy Peetermans: “In dat geval biedt het macro-model
weinig soelaas. Kadert het in een mobiliteitsplan, dan
kan de gemeente zelf, of in combinatie met de buurge-
meentes een model laten bouwen. Hiervoor kan in
bepaalde gevallen een beroep gedaan worden op subsidi-
ëring door het Vlaamse Gewest via module 1 en 19 van
het mobiliteitsconvenant. Het grotere macro-model kan
dan van nut zijn om een aantal moeilijk te verwerven
gegevens, zoals het doorgaand verkeer doorheen het 
studiegebied, in te vullen. Er zijn ondertussen een aantal
Vlaamse studiebureaus die ervaring hebben in het opbou-
wen van vooral micro-modellen. Voor meso-modellen is
het aanbod beperkter.”

Mobiliteitsbrief
voor een duurzaam lokaal mobiliteitsbeleid
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Kinderen in het verkeer
Kinderen verplaatsen zich vandaag veel te weinig 
zelfstandig. Daar wil het Vlaamse Jeugd- en 
Kinderrechtebeleidsplan wat aan doen. Elke beleidsmaker 
kan helpen om straten en pleinen opnieuw veiliger te 
maken zodat kinderen zich zonder begeleiding kunnen 
verplaatsen naar school of hobby.

verschijnt maandelijks  
behalve in juli en augustus
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‘De mening van kinderen en jongeren 
telt écht’

Waarom een kinder- en jeugdbeleidsplan?

“Als kinderrechtencommissaris vind ik het 

enorm belangrijk dat kinderen en jongeren in 

de verschillende beleidsdomeinen aandacht 

krijgen, zodat ze een rode draad vormen in het 

Vlaamse beleid. Het kinder- en jeugdbeleids-

plan – dat door onze regering bij het begin 

van elke legislatuur in overleg met de kabinet-

ten en allerlei raden wordt opgesteld – moet 

garant staan voor die rode draad. ‘Mobiliteit’ 

kreeg voor het eerst een prominente plaats in 

het beleidsplan. Dat is een goede zaak, want 

er vallen helaas nog steeds te veel jonge ver-

keersslachtoffers.” 

Welke doelstellingen worden gesteld op 

vlak van mobiliteit? 

“De hoofddoelstelling is dat kinderen en jon-

geren zich in de toekomst meer zelfstandig 

moeten kunnen verplaatsen. Dat kunnen we 

realiseren door bijvoorbeeld een laagdrempe-

lig openbaar vervoer te organiseren en goede 

verbindingsweefsels zoals veilige fietsroutes 

of trage wegen te voorzien. De helft van de 

jongeren woont op 500 m van de schoolpoort, 

toch komen nog veel te weinig jongeren vanaf 

de leeftijd van 7 à 8 jaar alleen naar school. 

Dat is een gemiste kans. Ook voor de verplaat-

sing naar hobby’s hebben te veel kinderen 

nog begeleiding nodig van een volwassene. 

Er moet dus ingezet worden op het mogelijk 

maken van meer autonome, duurzame en 

veilige verplaatsingen. Een andere belangrijke 

doelstelling is meer participatie van kinderen 
en jongeren in mobiliteitsprojecten. Ook zij 

zijn volwaardige burgers, ze vertegenwoor-
digen gemiddeld 20 % van de bevolking. Ze 

verdienen het dan ook om van in het begin 
betrokken te worden bij veranderingsproces-

sen in hun stad of gemeente. Het is trouwens 
een interessante oefening om het perspec-

tief van kinderen te koppelen aan dat van 
volwassenen. Vandaag wordt nog vaak de 

fout gemaakt om het participatietraject van 
kinderen af te scheiden van het ‘normale’ 

participatietraject. Maar het is juist de mix 
van verschillende perspectieven die de input 

interessant maakt. En vergeet niet: hoe kind-
vriendelijker een gemeente is, hoe leefbaarder 

ze voor iedereen wordt. Een kindvriendelijke 
stad is verkeersveilig en biedt ruimte voor 

groen en recreatie, en dat is voor elke inwoner 
en bezoeker een goede zaak.” 

Heeft u tips voor gemeenten die kinderen 

en jongeren willen laten participeren?

“Het is belangrijk om 
kinderen en jongeren 

correct te informeren. 
Is er bijvoorbeeld een 

beperking van het 
budget, geef dat dan 

mee. Geef eventueel 
vooraf aan welke pis-

tes wel of niet moge-
lijk zijn. Zo toon je dat 

je de kinderen en jongeren serieus neemt, en 

vermijd je frustraties achteraf. Daarnaast is het 

ook een meerwaarde om de hele waaier aan 

leeftijden te betrekken. Vaak vallen kinderen 

jonger dan 10 jaar uit de boot. Participeren 

met jonge kinderen vraagt inderdaad een 

speciale aanpak en is meestal tijdsintensief, 

maar als je creatief te werk gaat, kan je inte-

ressante standpunten verzamelen. Interessant 

in dit verband is de perceptiestudie die Kind & 

Samenleving uitvoerde samen met HoGent en 

Mediaraven in het kader van de stadsmonitor. 

De bedoeling was om uit te zoeken hoe kinde-

ren denken en spreken over de stad. Op basis 

daarvan is de vragenlijst van de stadsmonitor 

vertaald naar kinderen en jongeren. Hier kan 

je als lokale overheid concrete inspiratie uit 

putten voor een creatieve benadering van het 

participatieproces. Tot slot is het belangrijk om 

ook binnen de groep van kinderen en jonge-

ren extra aandacht te besteden aan de meer 

kwetsbare groepen. Jammer genoeg leven nog 

steeds bijna 15% van de kinderen en jongeren 

in Vlaanderen in armoede.”

 Meer info over de stadmonitor op  
www.stadsmonitor.be en www.thuisindestad.be

 Het kinder- en jeugdbeleidsplan kunt u 
downloaden op www.sociaalcultureel.be/jeugd

TE
KE

N
IN

G
 V

AN
 R

AN
I 

RO
B

B
EN

, 
10

 J
AA

R

“Nog veel te weinig 
kinderen gaan 
zelfstandig naar 
school of hun hobby, 
hoewel ze dichtbij 
wonen. Dat is een 
gemiste kans.”

■ Bruno Vanobbergen,  
kinderrechtencommissaris. 
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Dit najaar stelt de Vlaamse Regering haar nieuwe jeugd- en kinder-
rechtenbeleidsplan voor. Mobiliteit is één van de zeven onderdelen. 
“Het is belangrijk dat kinderen en jongeren zich tegen 2019 zo veel 
mogelijk autonoom, duurzaam en veilig kunnen verplaatsen”, zegt 
kinderrechtencommissaris Bruno Vanobbergen.
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De Mobiliteitsbrief biedt lokale 

overheden informatie over hoe een 

lokaal duurzaam mobiliteitsbeleid 

uitgewerkt kan worden in samen-

werking met andere partners en 

overheden.

Alle Vlaamse burgemeesters,  

schepenen, gemeente- en  

provincieraadsleden en  

volks vertegenwoordigers en alle  

geïnteresseerde mobiliteits-

professionals krijgen een  

exemplaar.

voor een duurzaam lokaal mobiliteitsbeleid

Mobi l i te i tsbr ie f
april 2009

Doorstroming
Files in de stad maken het centrum onaantrekkelijk. 
Sommige steden concentreren daarom het autover-
keer zo veel mogelijk rond de kern, en ontmoedigen 
doorgaand verkeer. Ook het openbaar vervoer kan 
een belangrijke rol spelen bij het ontwarren van een 
verkeersinfarct. Een vlotte doorgang voor bus en tram 
zorgt voor stiptheid en meer tevreden reizigers. 

Op 15 jaar tijd is de binnenstad van Brugge omgevormd van een nakend verkeers-
infarct tot een leefbaar centrum dat toch goed bereikbaar blijft. “De bus en de fiets 
hebben onze binnenstad gered”, zegt burgemeester Patrick Moenaert.

Om het centrum opnieuw leefbaar te maken, 
promoot het stadsbestuur van Brugge al 
jaren het openbaar vervoer en de fiets en 
ontmoedigt ze het verkeer naar de binnen-
stad. Mijlpalen waren de invoering van de 
verkeerslussen in 1992 en de implementatie 
van het mobiliteitsplan dat in 2001 door de 
gemeenteraad werd goedgekeurd. 

een vlotte doorstroming voor de bussen 
te verzekeren. We hebben ook gesleuteld 
aan de tarieven. Zo voerden we in 2004 
het 1 euro-tarief in voor groot Brugge. Bij 
elk evenement wordt het openbaar vervoer 
gepromoot, ook bijvoorbeeld tijdens de  
eindejaarsshopping. In het weekend zijn  
de bussen gratis. De totaalaanpak lijkt te 

Hoe hebben jullie fiets en bus 
gestimuleerd? 
“Eerst hebben we in samenspraak met De 
Lijn extra buslijnen uitgetekend naar nieuwe 
woonwijken en bedrijventerreinen. Er kwam 
ook een reeks busbanen op de ring en de 
belangrijkste invalswegen. Heel wat haltes 
zijn omgevormd tot uitstulpende haltes, om 

n Brugse binnenstad herademde 
dankzij nieuw mobiliteitsplan  
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“Destijds waren veel mensen 
sceptisch, maar nu blijkt dat 
het plan werkt, krijgen we 
veel lof.”

Patrick Moenaert,  
burgemeester Brugge

Aan het station is er een publieke parking voor 1600 wagens. Voor 24 
uur betaalt de klant slechts 2,50 euro, inclusief een gratis busrit naar het 
stadscentrum.
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Op de ring rond Brugge en op de invalswegen naar de binnenstad 
werden  busbanen en uitstulpende haltes aangelegd om een vlotte 
doorstroming van het openbaar vervoer te garanderen.



2005

De Mobiliteitsbrief bestaat 25 jaar. In september 1998 viel de eerste editie 
in de bussen. Sindsdien maakten we meer dan 240 nummers met al het laatste 
nieuws uit de mobiliteitswereld. Wat is jouw favoriete editie? Of heb je ideeën 
of suggesties om onze Mobiliteitsbrief nog beter te maken? 

Laat het ons weten via info@mobiliteitsbrief.be.  

25 kaarsjes!
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